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PROLOGO

El andlisis regional, subnacional y supranacional ha estado presente en las
concepciones de desarrollo en Latinoamérica, especialmente entre los anos sesenta
y setenta del siglo XX. Es en este momento cuando alcanza su mayor importancia,
configurando una situacion que cambiaria con minimas expresiones hacia la década de
los noventa (Moncayo, 2004), a partir de la hegemonia del neoliberalismo y la promocion sin
limites de la globalizacion.

Entre las décadas de 1960 y 1970, la region de Ameérica latina y el Caribe vivencid la
aceleracion de los procesos de transformacion estructural de la economia y la sociedad, lo
cual se manifesto en la dinamica urbanizadora y las migraciones campo-ciudad, procesos
que estimularon un crecimiento significativo de las principales metrgpolis del continente,
como México, Sao Paulo, Rio de Janeiro o Buenos Aires (Mattar y Riffo, 2015).

A partir de este dinamismo empezaron a aumentar las brechas de desarrollo econémico
y social entre las diferentes regiones, marcandose patrones de organizacion espacial
desequilibrados dentro de los paises latinoamericanas, situacion que contd con el auspicio de
un Estado protector, que promavia una politica de crear polos de crecimiento o de desarrollo
con base en los postulados de Frangois Perroux. Asi, el concepto de regién econdmica se
presenta como un campo de fuerzas donde operan productores y consumidores, que se
relacionan mutuamente mediante flujos de personas y mercancias (Merchand, 2007).

Esta situacion fue marcando la primacia del paradigma funcionalista, el cual fue acom-
panado por los conceptos de drea funcional y region funcional, tras enfocarse en el estudio de
la organizacion del espacio econdmico, desde las actividades cotidianas de los consumidores
y las empresas, quienes laboran con los clientes y los proveedores (Méndez, 1997).

En los anos ochenta, la planificacion, en sus diferentes dimensiones: nacional, sectorial
y regional, quedo relegada del quehacer de la politica publica. Se produjeron cambios en la
economia local y surgieron nuevas formas de industrializacion y de desarrollo como proceso
transformador de sociedad, que para Vazquez (2009) dio paso a una nueva aproximacion
al desarrollo regional: el enfoque enddgeno (Aydalot, 1985), en el cual los actores publicos
y privados dan respuesta a los problemas y desafios planteados por la integracion de los
mercados.



Hacia 1990, la globalizacion se constituye en un proceso multidimensional, referido ala
economia mundial, a las nuevas formas de organizacion y produccion de las empresas y los
sectores productivos, a la aparicion de nuevas tecnologias de informacion y comunicacion,
fendmenos que resultan favorecidos por la liberalizacion y desregulacion del mercado.

En este contexto, para Manet (2014), el desarrollo regional se envuelve en el marco de
la globalizacion, de manera tal que algunos territorios y regiones logran insertarse en este
proceso, tras ejecutar cambios en las estructuras productivas e industriales.

Especialmente en América latina y el Caribe, y particularmente en Magangué
(Bolivar), se observa la organizacion del espacio regional a través de un dinamismo
econdmico y social, que se sitla en las subregiones del sur de Bolivar, La Mojana y
la Depresion Momposina, denotando su importancia como centro subregional en la
jerarquia urbana nacional, en cuanto que polariza funciones agricolas, pesqueras,
ganaderas, madereras, comerciales y de servicios (educativos, de salud, financieros,
de transporte u otros), hecho que es favorecido por la localizacion estratégica y la
oferta ambiental del territorio, al confluir alli los rios Magdalena, Cauca y San Jorge, lo
que favorece las interacciones y vinculos entre estos territorios. Ademas, después de
Cartagena, Magangué es el sequndo municipio del departamento de Bolivar, con una a
poblacion superior a los 100.000 habitantes.

En contraste con tal dinamismo, bastante estimulante, los autores de este libro
abordan la cuestion regional con el animo de examinar una realidad rica en posibilidades,
labor que se hace con rigor investigativo a partir de la recoleccion de informacion primaria
y secundaria, que son factores que les brindan soporte a sus analisis. Desde alli, la
motivacion es aportar un documento de geografia regional que resulte valioso en la tarea
de entender la dimension urbana y regional de municipios intermedios, como Magangué, a
través de aspectos sociales y economicos.

Esta investigacion cuenta con la contribucion de otros estudios de naturaleza
semejante, como son Magangué: puerto fluvial bolivarense, de Aquilera (2002); Economia y
conflicto en el Cono Sur del departamento de Bolivar, de Viloria (2009); Subregionalizacién
de los municipios que conforman La Majana en el Caribe colombiano 2010-2022, de Aleman
y Dominguez (2010); Magangué, capital humano, pobreza y finanzas publicas, de Meisel y
Aquilera (2015); Geografia econémica de los municipios riberefios del Magdalena, de Galvis
y Quintero (2017); Distribucion territorial de la poblacién 1964-2012: el caso del Caribe
colombiano, de Godoy y Garnica (2013), entre otros trabajos.



Desde la perspectiva de los autores, se considera el enfoque de espacio geoeconomico y
laregion funcional, pero asociado con lasinteracciones espacialesy funcionales que muestran
los flujos de personas y mercancias, cuestion regional que también asume la estrecha relacion
entre territorio, poblacion y economia. Es asi como el territorio se reconoce como un producto
social, econdmico y politico, y se considera un factor activo para el desarrollo y no un simple
contenedor de objetos (recursos naturales y artificiales) del espacio geografico. De tal suerte,
se considera esencial revalorizar el territorio, para elevarlo a una condicion mas amplia, que
contribuya al desarrollo socioecondmico.

En buena hora, la Universidad de Cordoba y el grupo de investigacion Estudios Urbano-
regionales del Caribe colombiano (apoyado por la Vicerrectoria de Investigacion y Extension)
han logrado unir esfuerzos para publicar una investigacion que, sin duda, estimulara el analisis
sobre estos aspectos claves para el desarrollo y la construccion de escenarios regionales,
basados en politicas regionales que profundicen en el tema territorial en América latina y el
Caribe y, en particular, en Colombia.

Rosana Garnica Berrocal






INTRODUCCION

La Universidad de Cordoba, comprometida con el desarrollo regional, fortalece la
realizacion de estudios urbano-regionales desde la contextualizacion de Magangué en el
Caribe colombiano, teniendo en cuenta cuestiones regionales que examinan la influencia
que la ciudad ejerce sobre otras subregiones, como son el sur de Bolivar, La Mojana y la
Depresion Momposina, por cuenta de las actividades econdmicas y sociales que a partir de
esta interaccion se desarrollan. Los vinculos van desde la economia primaria (la agricultura,
la pesca, la ganaderia y la actividad forestal) hasta la terciaria (el comercio y los servicios
portuarios, financieros, educativos, de salud), que son relaciones comerciales que generan
vinculos y flujos desde el area urbana y rural de Magangué hacia aquellas otras areas que
hacen parte de su entorno, todo ello sin desconocer la importancia de la oferta ambiental del
territorio para desarrollar tales actividades econdmicas.

La poblacion es un factor determinante para la configuracion territorial del municipio
de Magangué y para entender la relacion con el contexto en el que la ciudad se desarrolla e
interactta. Para ello, se aporta informacion relativa a la distribucion territorial, como las tasas
de crecimiento por los periodos intercensales: 1973-1985, 1985-1993 y 1993-2005. Asimismo,
se trabaja con la densidad poblacional a 2005, se estudia la poblacion urbana y rural y se
consideran las migraciones forzadas provocadas por el conflicto armado y los eventos naturales
(inundaciones) de los territorios del sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina.

Es asi como esta investigacion contribuye a la generacion y divulgacion de conocimiento
sobre y para el area de estudio, tomando como soporte la formacion académica en geografia,
especificamente la geografia regional, apoyados en aspectos urbanos, econdmicos y
demograficos propios de la geografia urbana, econdmicay de la poblacidn. Se confia en que la
informacion producida constituya un insumo para direccionar los procesos de regionalizacion
a través de la caracterizacion, el dinamismo y los desafios que experimenta Magangué en su
contexto urbano-regional.

Como enfoque reciente del desarrollo regional, con la revalorizacion de la cuestion
territorial en el Estado y el desarrollo socioecondmico (Moncayo, 2004) se propende por la
reduccion de los desequilibrios sociales y territoriales entre los ambitos urbano y rural y por el
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion, la promocidn del desarrollo econdmico en
las regiones, la ciencia, la tecnologia y la innovacion, para asi alcanzar un mayor crecimiento y



competitividad regional, tal como lo establece el Departamento Nacional de Planeacian (DNP,
2014), en el Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018 (capitulos Il y V). Ademas, cabe considerar
que deberia existir una relacion dialéctica entre los mbitos local y global (glocal: se globaliza
lo local y se localiza lo global), como estrategia de unas economias regionales y locales que
desean internacionalizarse, innovar y explotar sus ventajas competitivas. Pero ello depende
de la proactividad de la gente de la region, de los empresarios, de los trabajadores y del
mismo Estado.

Desde una orientacion de desarrollo territorial, esta investigacion también se convierte
en un instrumento de planeacion, que fundamentara el disefo de propuestas de modelos
de desarrollo integral tendientes a disminuir las brechas e inequidades territoriales que
manifiestan los municipios que conforman las subregiones del sur de Bolivar, La Mojana y
la Depresion Momposina y los centros urbanos y rurales. A pesar de su fuerte interaccion
espacial y funcional, producto de los recursos fisico-naturales y humanos con que cuentan,
la dinamicidad de las actividades humanas no se traduce en desarrollo local y regional. Si
se lograran desarrollar sistemas productivos locales y se estimulara la asociatividad, el
emprendimiento y el liderazgo de los agentes de desarrollo, se crearia mas empleo, mas
competitividad, mas innovacion y més tecnologia, y la region seguramente se convertiria en
una potencial ganadora de recursos exportables.

Esta investigacian se inicia en el afio 2013, con un ejercicio de campo, desarrollado en
las areas urbana y rural del municipio de Magangué, en el marco del diplomado Metodologias
aplicadas al ordenamiento territorial. Alli se recolectd informacion primaria sobre los vinculos
y los flujos socioeconémicos en el area de estudio, se recabd informacion secundaria
acerca de la poblacion en las localidades de las subregiones mencionadas (por ejemplo,
tasa de crecimiento anual intercensal: 1973-2005 y densidad poblacional urbana y rural), las
caracteristicas fisico-ambientales de las subregiones sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion
Momposina como soporte de las actividades econdmicas, entre otras.

Posteriormente, el estudio se complementa en el afio 2017 llevando a cabo la investigacion
de campo El espacio regional de Magangué (Bolivar), en el contexto del sur de Bolivar, La Mojana y
la Depresién Momposina, en el Caribe colombiano. En esta nueva etapa, la informacion primaria
se actualiza con ejercicios de observacion y con entrevistas a personas vinculadas con las
actividades agricolas, pesqueras, forestales, ganaderas y portuarias.

Cabe recordar que uno de los atributos de esta investigacion es su reproductibilidad
en distintos ambitos y escalas territoriales, de acuerdo con la escala del marco espacial por
considerar: ciudad, campo, municipio, departamento, region o pais.



Es asi como el Capitulo 1trata sobre el modelo y el disefio de la investigacion. En él se
consideran el tema, el problema, los objetivos, los conceptos utilizados (territorio, recursos
territoriales, oferta ambiental, pablacidn, distribucidn territorial de la poblacion, interacciones
espaciales y funcionales, dimension urbano-regional, desarrollo regional y local), el método
y la metodologia.

El Capitulo 2 presenta el desarrollo regional en América latina. En él se presentan los
enfoques y las teorias aplicadas a las politicas regionales a través de la historia en los paises
que conforman la region.

El Capitulo 3 expone el desarrallo regional colombiano. Alli se despliegan las politicas y
los factores explicativos, segun las tendencias histéricas y escenarios de futuro identificados
por diversos investigadores de la cuestion regional.

El Capitulo 4 presenta la configuracion territorial de Magangué en el Caribe colombiano.
El capitulo refiere temas como el inicio del proceso de poblamiento de la Depresion
Momposina, pasando por la formacién de la villa o la provincia, hasta llegar a la consolidacion
del municipio.

El Capitulo 5 versa sobre la distribucion territorial de la poblacion en Magangué y su area
de influencia inmediata, que es un aspecto clave en la configuracion del espacio regional del
sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina.

El Capitulo 6 alude a la oferta ambiental del territorio como soporte de las actividades
humanas en Magangué y las subregiones sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina.

ElCapitulo 7comprende las interacciones espaciales, funcionales, sociales y econémicas
entre Magangué y los municipios de las subregiones de sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion
Momposina, como parte de los procesos de organizacion regional.

Finalmente, el Capitulo 8 recoge los retos y desafios territoriales que el municipio de
Magangué enfrenta y su relacion con el Caribe colombiano y el resto del pais.






CAPITULO 1.
MODELO Y DISENO DE LA INVESTIGACION

El modelo propuesto en esta investigacion refleja su estructura tematica y empirica,
que se soporta en la revision bibliografica (documental) y el disefio de campo (recoleccion de
informacion in situ).

11 TEMA, PROBLEMA Y OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

El tema de investigacion es el contexto urbano-regional de Magangué en el Caribe
colombiano, trabajo que se confecciona con base en aspectos sociales (poblacion) y
econdmicos (flujos de pasajeros, mercancias y productos dinamizados por las actividades
humanas).

El problema de investigacion se refiere al dinamismo del espacio regional de Magangué,
en las subregiones del sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina en el Caribe
colombiano, como producto de la concentracion de funciones que se despliega en torno a las
actividades agricola, pesquera, ganadera, forestal, comercial y los servicios educativos, de
salud, financieros y de transporte. Esta realidad evidencia los flujos pablacionales, de bienes
y de productos que a escala interregional demanda la poblacidn, por cuenta de las ventajas
comparativas locacionales que el municipio ostenta, al encontrarse en un area de confluencia
de tres rios importantes del pais: Magdalena, Cauca y San Jorge.

Esta investigacion deja ver la estrecha relacion que existe entre territorio, poblacion y
economia. En el territorio se construyen las dimensiones sociales, economicas y politicas,
que determinan el estado de desarrollo de una sociedad arraigada al espacio fisico. Para
Gomez, Miranda y Giménez (s.f.), el territorio «engloba al conjunto de procesos que pueden
dar origen a una activa participacion ciudadana, con cierto grado de compromiso, para
promover una dindmica territorial que produzca crecimiento econdmico y mayor nivel de
desarrollo o calidad de vida de sus habitantes» (p. 19). En este sentido, segtin Fantone (2004),
la ordenacion del territorio y el desarrollo también se relacionan tras demostrar un objetivo en



comun, como es desplegar un proceso ordenado de ocupacion del espacio, orientado a lograr
un equilibrio racional entre las regiones atrasadas y las mas desarrolladas.

Las subregiones del sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina del Caribe colom-
biano constituyen una zona estratégica para la regién y para el pais, por cuanto existen riquezas
petroleras, acuiferas, agroforestales y ecoldgicas, ademas de contar con areas naturales, como
|la serrania de San Lucas y la planicie inundable de La Mojana y la Depresion Mompaosina.

Dentro de estas subregiones se destaca el municipio de Magangué, epicentro comercial
y de servicios. A partir del desvio del rio Magdalena en el siglo XIX, cuando cambi6 el curso
de sus aguas por el Brazo de Laba, Magangué se convirtio en un importante puerto fluvial
nacional sobre el rio Magdalena, destacandose como el centro urbano mas dinamico del bajo
Magdalena, ya que pas6 a ser un nodo secundario del sur de Bolivar. A ello hay que sumar la
importancia militar que la ciudad adquirié durante la guerra de independencia, gracias a que
su geoestratégica ubicacion la establecié como un importante puerto fluvial para la region.

Actualmente, Magangué aln constituye un gran epicentro econémico para la region.
Asi lo manifiesta Aguilera (2002), cuando advierte que es un centro de acopio de productos
agricolas, ganaderos, pesqueros y forestales, los cuales se comercializan en ciudades como
Barranquilla, Cartagena, Medellin, Bucaramanga y Sincelejo. En el mismo sentido se expresa
Viloria (2009), quien sostiene que la ciudad ofrece comercio y servicios a las subregiones del
sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina (salud, educacion, servicios bancarios,
personales y juridicos), confirmando con ello su gran influencia en la region.

La poblacion de Magangué, si se la compara con las épocas de esplendor del transporte
y el comercio fluvial por el rio Magdalena y su articulacion con los municipios riberefos y
demas puertos nacionales, crece a un ritmo lento. Segtn Meisel y Aquilera (2015), en 1960, con
el decaimiento de la navegacion a vapor —y con ello, la importancia del rio—, las tasas de
crecimiento demografico empezaron a contraerse, resultando inferiores a las del resto del
pais y el departamento de Bolivar. Pese a ello, a 2015 la ciudad albergaba 123.737 habitantes,
tras haber contado con 13.406 en 1912.

Es por ello que resulta importante para la geografia y el ordenamiento territorial
el conocimiento del territorio, la poblacion y la economia como componentes del espacio
regional de Magangué, lo que conlleva la necesidad de estudiar las dinamicas de los territorios
desde el punto de vista geografico. De alli que la geografia desempene un rol fundamental en
el proceso de exploracion de las ciudades y las regiones, tarea que esta ciencia ha abordado
desde sus inicios.



Es a partir de lo planteado que se busca responder al siguiente interrogante: ;Cémo
se organiza el espacio regional de Magangué en el contexto del sur de Bolivar, La Mojana y la
Depresién Mompaosina en el Caribe colombiano?

1.2 MARCO CONCEPTUAL

Los conceptos mas importantes para el desarrollo y comprension de esta publicacion
son territorio, poblacion y desarrollo. Para comenzar, el concepto de territorio adquiere nuevos
contenidos en el mundo de la globalizacion, pues permite el estudio de las nuevas realidades
sociales, al centrarse en la dimension espacial de los procesos sociales que indaga. Asi, de
acuerdo con Llanos (2010), el territorio constituye una manifestacion del espacio social, como
reproductor de los comportamientos de los actores sociales.

De acuerdo con lo anterior, el territorio no se limita a ser el soporte geopolitico de los
Estados nacionales —dominado por estructuras de poder o grupos sociales— y a describir las
condiciones fisiograficas del mismo —medio geografico o sustrato fisico de las actividades
humanas— (Capel, 2016), sino que trasciende, para ser asumido como un producto social,
que sirve de contenedor de los fendmenos sociales y en el cual los seres humanos crean
identidades.

Por su parte, Haesbaert (2002), citado por Altschuler (2013, p. 69), define tres formas
basicas de territorio: la primera, politica o juridica, en la que el territorio es considerado
como espacio de poder, controlado mayormente por el Estado y las instituciones; la sequnda,
cultural, entendida como el resultado de la apropiacion simbaélica por parte de una colectividad,
y la tercera, econdmica, considera al territorio como una fuente de recursos, significando
la dimension espacial de las relaciones economicas. El territorio es un espacio geografico
donde se asientan las actividades econdmicas y, a su vez, se desprenden las caracteristicas
sociales.

Estas definiciones se complementan con lo que Alvarez y Rendén (2010) plantean acerca
de la trascendencia del territorio como espacio geografico, y lo destacan como factor de
desarrollo, en el cual intervienen los actores publicos o privados, para la generacion de la
competitividad. Para los autores, «en el territorio intervienen factores de corte social,
politico, institucional, ambiental, que lo hacen una unidad compleja, donde estos elementos
interactlian para determinar dinamicas propias y diferenciadoras que los caracterizaran
dentro del contexto de los mercados globales» (p. 52).



A su vez, para Precedo (2004), desde su concepcion del desarrollo local, centrada en
procesos econdmicos generadores de empleo, el territorio constituye el soporte activo
donde los recursos territoriales son conocidos como ventajas competitivas, que incluyen lo
productivo, la cohesidn sacial, la cultura local, el medioambiente y los recursos naturales.
Asi, existen factores territoriales tangibles (atributos fisicos) e intangibles (organizacion
social, institucional, la cultura, entre otros) que forman parte de los procesos de desarrollo,
cuyo papel en el territorio es ser factores activos en medio de la complejidad, la diversidad
y la globalizacion que envuelve el mundo actual.

La idea de Precedo (2004) se complementa con lo que Alvarez y Rendon (2010)
exponen acerca del entendimiento del territorio no solo como el espacio fisico de
localizacion de la produccion, ya que niega las potencialidades y los aprendizajes de los
demas sistemas que lo conforman. Segun los autores, esta idea «limita la capacidad que
pueda tener este territorio para participar activamente de los mercados y desarrollar
politicas que conduzcan a niveles de crecimiento y desarrollo mas altos para toda la
sociedad» (p. b4).

En cuanto a la poblacion asentada en un territorio, ella forma parte de los
asentamientos humanos que lideran procesos de ocupacion motivados por fuerzas
economicas, sociales y politicas. Ella modela y transforma el territorio, habita espacios
urbanos, rurales, municipales, departamentales, regionales y nacionales. A su vez, dichos
asentamientos registran dinamicas poblacionales, definidas por el Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo Territorial (MAVDT), el Fondo de Poblacion de las Naciones Unidas
(UNFPA)y la Universidad Externado de Colombia (2004), como:

Elconjunto de relaciones entre la dindmica demograficay otros factores de las dinamicas
ambientales, sociales y econdmicas, que afectan o modifican directay significativamente
la dindmica demografica, bien sea en su tamario y crecimiento, su distribucion espacial,
estructura y composicion (edad y sexo), sus patrones de reproduccion (natalidad,
fecundidad y mortalidad), o su movilidad sobre el territorio (migraciones y otras formas
de movilidad) (p. 8).

En este sentido, Godoy y Garnica (2013) diferencian la dindmica demografica y pobla-
cional, a las que encuentran como necesarias y complementarias. Los autores comprenden
que la primera analiza los factores demograficos que aporta la descripcion estadistica de
una poblacion desde la dinamica biologica y reproductiva, en tanto que la sequnda explica
por qué una poblacion es asi 0 como llegd a tener las caracteristicas que el analisis demo-
grafico ha establecido. Ademas, el analisis poblacional incluye la evolucion demografica (la



cual se entiende como el comportamiento de una poblacion, pero asociado con el creci-
miento demografico en uno o varios periodos), en cuanto fenémeno explicado por factores
fisicos, sociales, econdmicos, politicos y culturales.

De otra parte, la poblacion también desarrolla actividades humanas, asociadas
ahora con la economia primaria (agricultura, pesca, ganaderia, mineria, explotacion
forestal), secundaria (artesania, industria) y terciaria (comercio y servicios), las cuales se
despliegan en el territorio tejiendo relaciones de produccign, comercializacion y consumo
con los mercados internos y externos en funcion de la localidad en la que se presenten.
Del mismo modo, la poblacidn entabla interacciones y vinculos espaciales y funcionales,
caracterizados por los flujos de productos, mercancias y pasajeros que parten desde las
municipalidades y se dirigen hacia otras localidades que se convierten en destinos, ya sean
cercanos y/o lejanos.

Para finalizar, la Comision Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL, 2015)
entiende el concepto de desarrollo desde su caracter multiescalar y complejo. Para ellg,
incluye relaciones estructurales, de tipo productivo e institucional, y factores enddgenos
especificos de cada territorio, «cuya activacion, o latencia, adquieren un rol estratégico en
las posibilidades de lograr procesos virtuosos de crecimiento y desarrollo» (p. 15).

Para complementar lo anterior, Fantone (2004) reconoce a la ordenacion del territorio
como un instrumento del proceso planificado de desarrollo, a causa de que sus fines
sociales estan més alla de la organizacion fisica del territorio. A su vez, Azparua (1979),
citado por Fantone, senala que la finalidad de este proceso es «la distribucion racional de
las actividades y la poblacion, persiguiendo un maximo aprovechamiento de las relaciones
que se dan entre ellos y con los recursos naturales para alcanzar un desarrollo de las
fuerzas productivas de la sociedad» (pp. 90-91).

Es pues tarea de cada region, municipalidad, departamento, ciudad o area rural
entender y analizar las particularidades y procesos que tienen lugar en los espacios
regionales, pues son factores que inciden en la organizacion y configuracion del territorio
que se pretende estudiar. Pero para ello deben enfrentar los retos y desafios que se les
presenten, si es que desean lograr un desarrollo territorial (transformacion social, armonia
econémica y ambiental, gobernanza y liderazgo publico-privado), integral (sin sesgo
econdmico) y duradero (sostenible).



1.3 APROXIMACIONES TEQRICAS

La presente investigacion se centra en algunos planteamientos tedricos formulados
por la nueva geografia (o geografia teorética) entre 1950 y 1970. Entre ellos se destacan la
concepcion de espacio geoecondémico y la de region funcional y polarizada, apoyados, en
este caso, en dos teorias fundamentales: la de los polos de crecimiento, de Frangois Perroux
y la de los polos de desarrollo, de Francois Boudeville, todo ello sin menoscabo de la teoria
clasica de la geografia regional, que no ha perdido vigencia y tiene amplia aplicabilidad en
este estudio. No obstante, en la actualidad priman planteamientos asociados con el espacio
geografico relacional, compartidos por corrientes como la geografia de la percepcion, la
humanista (espacio subjetivo) y la radical o critica (espacio social), corrientes que no tienen
participacion en esta investigacion. Segun Valenzuela (s.f., pp. 4-b), la geografia teorética:

(...) valora las localizaciones relativas vinculando los rasgos especificos derivados de la
posicion que cada lugar ocupa y las funciones que cumple en una escala superior, mas
general.

(..

Se busca encontrar el orden y la organizacion del espacio pero en términos relativos,
por medio del estudio de las relaciones entre sistemas de objetos poniendo el énfasis
en extension y distancia, considerando categorias del analisis estadistico (variables e
indicadores).

A partir de lo expuesto por Méndez y Molinero (1994), Valenzuela (s.f.) considera a la
region «como una realidad observable a diferentes escalas, en cuanto areas organizadas
por los grupos humanos y dotadas de una cierta cohesion» (p. 5). Para la autora, las regiones
se clasifican segln los criterios cuantitativos que arrojan los datos estadisticos de la
homogeneidad y funcionalidad (flujos econdmicos), los cuales determinaran la conformacion
del nacleo regional y su respectivo hinterland. Para Valenzuela:

Las actividades humanas ocupan espacio, estan separadas por el espacio y este condiciona
la asignacion de recursos al exigir que los agentes consideren al espacio (en términos de
extension y distancia) en sus decisiones de localizacion y desplazamiento. El espacio queda
asi reducido a la nocion de distancia geométrica, o, en todo caso, econdmica, lo que implica
la incorporacion de los costes de transporte a todo calculo locacional o de flujos (p. 5).

En este sentido, Manet (2014) explica que las teorias de crecimiento y desarrollo
economico propuestas de Perroux (1955) y Boudeville (1968) recibieron influencia del cambio
historico que produjo el capitalismo mundial, con manifestaciones en la reconstruccion de



la economia, la consolidacion de una economia basada en grandes complejos industriales,
la reanimacion del colonialismo, la bipolaridad este-oeste, etc. Para Perroux, citado por
Salguero (2006), polos significa focos o centros que «emanan fuerzas centripetas que atraen
a fuerzas centrifugas» (p. 13). Aqui se observa la idea del espacio econdémico abstracto asi
como el crecimiento econdmico que se dio en determinados puntos geograficos y no en todos
los lugares al mismo tiempo y con la misma intensidad.

De acuerdo con Manet (2014, p. 35), autores como Fujita (1999) exponen la necesaria
reformulacion del concepto de region econémica por parte de la ciencia regional, pasando
de la contabilidad espacial a una nocion abstracta, que la define como «un campo de fuerzas
(Perroux, 1955) donde operan los actores econdmicos (productores y consumidores) que se
relacionan mutuamente a través de flujos tangibles de personas y mercancias (Merchand,
2007)». Como su nombre lo indica, el espacio econdmico es definido por las relaciones
economicas que existen entre elementos econdmicos, y como lo sefiala Boudeville, se expresa
en tres tipos.

A partir de lo anterior, en su documento Enfoques sobre algunas teorias referentes al
desarrollo regional, Salguero (2006) indica los tres tipos de region propuestos por Boudeville
a partir de lo aportado por Perroux. Los tres tipos de region son la region homogénea, la
region polarizada y la region plan. La primera esta conformada por agrupaciones de unidades
contiguas con caracteristicas similares (fisicas y bidticas, demograficas y econdmicas);
la segunda, también llamada nodal, esta constituida por un area continua heterogénea,
localizada en un espacio geografico interdependiente de sus relaciones e interacciones
alrededor de un centro de gravedad regional, mientras que la tercera se forma de manera
continua y se delimita con el fin de aplicar un plan o programa de desarrollo regional.

Como lo anota Ramirez (2007), Perroux y Boudeville reconocieron que la region plan
resulta oportuna para implementar su desarrollo, para lo cual iniciaron un planteamiento
esencial, que vincula la intervencion estatal y la planificacion con el analisis de las regiones.
Seguin Ramirez, «Estos conceptos fueron aplicados ampliamente en América latina con fines
de modernizacion del continente» (p. 120).

La misma Ramirez (2007) establece que la ciencia geografica transitd por la evolucion
del paradigma humanista entre 1970 y 1990, situandose en la fenomenologia y reemplazando
la categoria de region por la de lugar, con autores como Yi Fu Tuan y Frémont (espacio
vivido, abierto a precepciones, sentimientos y emociones). La ciencia geografica integra por
momentos el concepto de region con el de espacio social y espacio-tiempo determinado y
con el proceso capitalista (marxismo y estructuralismo), considerando la region como parte



de la totalidad donde se inscribe la acumulacion del capitalismo y su reproduccion (sociedad
capitalista). En este contexto, Ramirez (2007) referencia a Smith (1984), al considerar la
aparicion de la categoria de desarrollo desigual en la produccion del espacio y a Massey para
aludir a las divisiones espaciales de trabajo (1984). De este modo, sustituyen la categoria
de region por diferenciacion espacial intranacional. En esta época se logra conjugar y
complementar la relacion entre los marxistas y humanistas, para redefinir el objeto de
estudio de la geografia regional. Ramirez (2007), destaca la comprension de la region desde
cualquier perspectiva «como un conjunto multiple de fenémenos, entre los que se destacan
los procesos culturales, politicos, sociales, econdmicos y urbanos, que juntos dan formay
estructura a diferentes regiones». (p. 124).

Nuevamente Ramirez (2007), a partir de 1990, reconoce la vision humanista del debate
regional de Thrift y Entrikin (1991), quienes aceptan que Vidal de la Blache «es atin fundamental
en la conexion que hace entre causas, actores y lugares» (p. 125). Es a partir de ello que ocurren
encuentros y desencuentros en los debates de los posestructuralistas, posmodernistas,
neomarxistas y regulacionistas. EI mismo autor presenta algunas definiciones de region. Por
ejemplo, con Thrift (1991) observa que desde la vision cultural, la region se constituye a través
de la presencia-ausencia de los sujetos en un determinado lugar; mientras que desde Storper
(1997) observa que a través de la mirada econdmica, la region se configura por la integracion
de tecnologias-organizaciones y territorios, trascendiendo la nocion de economias externas
y la ubicacion a partir de relaciones.

Para los humanistas es importante reconocer la importancia del yo y de los otros en los
lugares, en las regiones. En este sentido, Ramirez (2007) trae a colacion a Berdoulay y Entrikin
(1998), al entender el lugar como contexto para las acciones humanas mas que para sus
localizaciones, por lo que origina una relacion mutua que se constituye con el yo, implicando
la constitucion de identidades. Por su parte, Nogué (1991), citado por el mismo Ramirez (2007),
subraya que la region es ocupada como parte de lo propio, y lo cercano es invadido por lo
externo, por lo universal, por la globalizacion. Estas realidades marcaran diferencias del lugar
por sus particularidades, permitiendo su revalorizacion.

En algunas ocasiones, el vinculo global/local suprime la escala regional, para
posicionarla a nivel local. La tendencia actual es la integracion de la escala regional en lo
local, que pasa de una regién media (mesorregion) a otra de caracter micro, registrando
diferencias en procesos y agentes (Ramirez, 2003), que se evidencian en la movilidad global
que permiten las nuevas tecnologias, la produccion de cadenas globales de productos,
los mercados globales, la clase capitalista trasnacional, entre otros (Manet, 2014). Como
lo indica Vazquez (2000), con el surgimiento de nuevas regiones industriales y nuevas



nociones de desarrollo se modificaron las jerarquias espaciales, abriendo paso a un
desarrollo regional con enfoque enddgeno.

Asi pues, como lo sugiere Furi¢ (1996), basados en el desarrollo enddgeno, los
planteamientos de la ciencia regional conciben el territorio como un ente activo, como un
agente de desarrollo econdmico y de transformacion social. El desarrollo local enddgeno esta
basado en la produccion flexible mediante empresas pequefas y medianas, en innovaciones
tecnoldgicas y en la formacion de cadenas productivas que involucren a varias empresas.
Para Manet (2014) «Esta nueva organizacion implica el cambio tecnoldgico constante dentro
de los procesos productivos, la formacion de bloques econdémicos, mayor participacion del
Estado y de los gobiernos locales en el desarrollo de un territorio» (p. 39).

Este recorrido perfila una vision mas amplia y compleja del territorio, ya que impulsa
el desarrollo a través del establecimiento de nuevos escenarios de transformacion social,
cultural, econdmica y politica. Son escenarios en los que se interrelacionan agentes, tanto
publicos como privados, que dinamizan las economias locales a partir de la formacion de
cadenas de valor, impulsadas por las relaciones de competencia y de cooperacion entre
varios agrupamientos empresariales.

14 METODO Y METODOLOGIA

El método que soporta esta investigacion es el inductivo, por cuanto parte de una
realidad particular: el espacio regional de Magangué, en el contexto de las subregiones del
Caribe colombiano del sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina.

El enfoque empleado es el cualitativo y la investigacion es de corte descriptivo-
analitico. Para ello se interpretan datos e informacion relativos a la distribucion territorial de
la poblacion, es decir, nos interesa identificar la relacion entre la poblacion y el territorio. El
proceso también comprende la descripcion de variables, como la evolucion demogréfica de
Magangué y todos los municipios del departamento de Bolivar (tasas de crecimiento anual en
los periodos intercensales: 1973-1985, 1985-1993 y 1993-2005), la densidad poblacional a 2005,
la poblacion urbana y rural y las migraciones forzadas generadas por el conflicto armado y los
eventos naturales (sobre todo, inundaciones). Asimismo, la informacién secundaria es clave
para identificar los retos y desafios territoriales que enfrenta el municipio de Magangué y
para establecer su relacion con el Caribe colombiano y el resto del pais.

También se analiza la influencia que ejerce Magangué sobre las subregiones del sur
de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina. Especial atencion merecen las actividades



econdmicas (agricola, pesquera, ganadera, forestal, comercial y de servicios [portuarios,
financieros, educativos, de salud]), la oferta ambiental que soporta el desarrollo de estas
actividades econdmicas y los vinculos y flujos que desde el area urbana y rural de Magangué
se movilizan hacia su area de influencia.

La informacion primaria se recopila a través del instrumento de la entrevista
semiestructurada. Las personas idoneas para participar en este ejercicio son aquellas
vinculadas con la economia primaria y los servicios de transporte. Lo que se busca determinar
es el origen y destino de los flujos de comercializacion y su intensidad.

En cuanto a las unidades de analisis, varian segun las variables. El andlisis poblacional
involucra informacion municipal y departamental, mientras que el analisis econdmico y social
se hace a escala municipal. La variable dependiente es el espacio regional, en tanto que las
variables independientes son la distribucion territorial de la pablacidn, la oferta ambiental y
la economia.

La investigacion tuvo una duracion de un afio (del sequndo semestre de 2013 y 2017) y
contempld cuatro etapas: a) recoleccion de informacion; b) organizacion y procesamiento de
la informacidn; c) interpretacion de los resultados, y d) maquetacion e ilustracion.

Para la recoleccion de la informacion primaria se uso la entrevista no estructurada y
la observacion. En la primera participan personas claves, involucradas en las actividades
economicas de Magangué, mientras que la sequnda se centra en identificar aquellos atributos
tangibles del territorio, como la oferta ambiental o la movilidad de carga y de pasajeros. La
informacion secundaria se obtuvo mediante el disefo de un esquema bibliografico, que exigid
la revision de documentos del Banco de la Republica (2002, 2004, 2009, 2015 y 2017), de Godoy
y Garnica (2013), de Aleman y Dominguez (2010), entre muchos otros.

Para la organizacion y procesamiento de la informacion producto de las entrevistas, la
observacion y el diseno bibliografico, se procedit con la seleccion, organizacion y filtro de la
misma. Los parametros fueron la oferta ambiental identificada en el territorio examinado,
las interacciones espaciales y funcionales descubiertas en los vinculos y flujos econdmicos
y sociales, los datos demograficos de tasas de crecimiento anual intercensal (1973-2005), las
densidades de poblacion (urbana y rural), las migraciones y los retos y desafios territoriales
que enfrenta el municipio de Magangué. Para la tabulacion y representacion grafica de toda
esa informacion se emplearon los programas Microsoft Office Word, Microsoft Office Excel y
ArcGis.



La interpretacion de los resultados se practicé a través de la elaboracion de un
documento descriptivo-analitico. El documento incluyd la descripcion de la variable poblacion
(datos e indicadores), la oferta ambiental del territorio, los retos y desafios territoriales para el
municipio de Magangué y su relacion con el Caribe colombiano y el resto del pais (informacion
secundaria), asi como el analisis de la influencia regional de Magangué en el sur de Bolivar,
La Mojana y la Depresion Momposina, todo ello en el marco de las actividades econdmicas
agricola, pesquera, ganadera, forestal, comercial y de servicios.

Finalmente, con la maguetacion e ilustracién se concede orden conceptual, tedrico
y bibliografico, y se suministra una estructura jerarquica a las partes que constituyen el
documento.






CAPITULO II.

DESARROLLO REGIONAL EN AMERICA LATINA A
PARTIR DE ENFOQUES Y TEORIAS REFLEJADAS EN LAS
POLITICAS REGIONALES A TRAVES DE LA HISTORIA

En el 2004, Moncayo argumenta que entre los afos cincuenta y los setenta del siglo
XX se produjeron tearias de crecimiento y desarrollo econdmico con enfoque keynesiano
y neoclasico, que basados en el enfoque intervencionista, centraron su atencion en el
intervencionismo del Estado central para reducir las disparidades interregionales y edificar
la equidad territorial y la eficiencia macroecondmica (empleo). Sus mecanismos fueron
varios, pero entre los principales encantramos los incentivos fiscales a la inversion privada y
extranjera, la inversion estatal en infraestructura y la promocion de polos de industrializacion.

En este orden de ideas, hubo un primer grupo de teorias referidas a los condicionamien-
tos de los niveles de desarrollo alcanzados por una region sequn la posicion que ocupa en un
sistema jerarquizado y asimétrico, es decir, de dinamica externa a la misma region. También,
un sequndo grupo de teorias acerca de las condiciones internas que explican su posicion en
el sistema econdmico y evolucion a largo plazo (Moncayo, 2004).

Es asi como entre las primeras teorias de crecimiento y desarrollo econdmico con
enfoque keynesiano y neoclasico se ubican la teoria de centro-periferiay la de la dependencia.
Ambas contemplan la dominacion del centro sobre la periferia por su capacidad de innovacion
tecnoldgica. En la misma direccion se mueve la teoria de la causacion circular acumulativa,
desarrollada por Myrdal y Kaldor en 1957, cuyos movimientos de mano de obra, capital y de
bienes y servicios no disminuyen por si mismos la tendencia natural hacia la desigualdad
regional (Pena, 2006). También esta la teoria de los polos de crecimiento, en la que Perroux
y Boudeville en 1955 acuniaron el concepto de region econoémica, entendida como el espacio
donde interacttan actores econdmicos que se relacionan mutuamente mediante flujos de
personas y mercancias (Merchand, 2007). Como lo revelan Mattar y Riffo (2015), ellos aportaron
patrones de organizacion espacial a la dimension espacial de la planificacion.

Del mismo modo, como apunta Moncayo (2001), en las primeras teorias se sitGan el

enfoque multiplicador de la base de exportacion (North, 1955 y Friedman, 1966) y el enfoque del
potencial de mercado (Harris, 1954). Estas teorias, de corte keynesiano, hicieron énfasis «en
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el papel de la demanda en la determinacion del nivel de la actividad econdmica (y por tanto
del ingreso) de la region. La primera de ellas prioriza la demanda externa (las exportaciones)
y la sequnda, la interna» (p. 14).

De otra parte, Moncayo (2004) advierte que entre las sequndas teorias se destacan las
etapas de crecimiento, pasando de la fase agricola a la industrial y de servicios (Fisher en
1939, Clark en 1940 y Rostow, 1970). Al respecto, Moncayo afirma que en América latina se
reconoce, entre las politicas regionales implementadas a partir de Tennesee Valley Authority,
la creacion de entidades similares para el desarrollo de las cuencas hidrograficas de paises
como Meéxico, Colombia, Venezuela, Perd, Brasil y Uruguay, aunque hasta la década de los
setenta los polos de desarrollo eran tratados como el principal instrumento de planificacion
regional.

Por su parte, Coraggio (1994) también empieza a representar una linea de ruptura
epistemoldgica, tras pensar que la planificacion integral, con miras a lograr un desarrollo
social en beneficio de las mayorias, es una practica contradictoria con el capitalismo.
Para Coraggio, el fendmeno encuentra explicacion en las desigualdades que genera la
monopolizacion del capital, la privatizacion y el economicismo que crea este sistema, y
advierte que el neoliberalismo ha logrado la ordenacidn de la economia pablica y privada y
el crecimiento del comercio internacional, pero a costa de una incapacidad estructural para
distribuir justamente la riqueza y la desatencion de las necesidades de los pobres. De tal
suerte, la planificacion regional en América latina no ha resuelto los problemas relacionados
con la pobreza, la injusticia social o la desigualdad de oportunidades entre las diferentes
clases sociales.

Ahora, entre las segundas teorias de crecimiento y desarrollo econdmico neoclasico,
las diferencias en las tasas de crecimiento de los paises adquieren importancia. Como se
acude al ahorro, a la tasa de inversion y a la razon y capital-producto, entonces el aumento
del capital fisico acelera el ritmo de crecimiento en el largo plazo.

Conforme con Moncayo (2004), en los afios cincuenta sobresalen casi de manera paralela
los modelos neaclasicos, pero bajo las conceptualizaciones intervencionistas, convirtiéndose
los modelos propuestos por Solow y Swan (1956) en el estandar de la vision moderna del
crecimiento. Ellos midieron los factores determinantes de crecimiento (acumulacion del
capital fisico, trabajo y progreso técnico) y determinaron la relacion entre el ahorro, la
acumulacion de capital y el crecimiento econdémico. Asimismo, en la economia espacial,
la visidn neoclasica de la hipotesis de convergencia se fundamentd en la movilidad de los
factores de produccidn, que a largo plazo sucedera a la par de las tasas de crecimiento.



Ya en la década de los ochenta aparecen enfoques con implicaciones en la cuestion
territorial. Entre ellos se cuentan la caida de la productividad y los enfoques del crecimiento
endogeno por cuenta de la desaparicion del sistema de produccion fordista y la alta
dependencia de la variable exdgena (cambio tecnoldgico). La idea era construir teorias de
crecimiento enddgeno, que observasen como factores claves del crecimiento a las tecnologias
enddgenas, a la produccion, al conocimiento, al capital humano (educacién) y a las politicas
macroeconomicas “adecuadas’, soportandose en el ahorro y la inversion efectuados por los
agentes econdmicos que actlan racionalmente. Sobre el particular, Moncayo (2001) explica:

Los modelos de crecimiento enddgeno que fueron inicialmente elaborados por Romer
(1986), Lucas (1989) y Rebelo (1991), a partir de los trabajos de Arrow, (1962), Kaldor (1957),
Nordhaus (1969), Shell (1973), Frankel (1962) y Dixit y Stiglitz (1977), entre otros, tuvieron
un altisimo impacto en varios campos de la teoria econémica, entre los que hay dos
muy vinculados al desarrollo regional, los cuales son el de la economia espacial y el del
andlisis de los procesos de convergencia en el desemperio econémico de largo plazo de
las economias (p. 18).

Cabe resaltar la reproduccién en América latina del modelo italiano de los distritos
industriales gracias al estimulo, la cooperacion, la asociacion y la generacion de nuevas firmas,
a la formacion de recursos humanos locales, a la provision de infraestructuras de servicios
avanzados (telecomunicaciones, tecnologia, asesoria empresarial) y a la transferencia de las
funciones de promocion econémica a escalas regionales y locales. No obstante, el concepto
de los distritos industriales trajo limitaciones que motivaron la instalacién de un enfoque més
dinamico con mejores procesos de innovacion tecnoldgica, dando origen a la teoria del medio
0 entorno innovador, que involucra las nociones de red (instituciones publicas y privadas),
sinergias y aprendizaje, en un territorio acorde con las ideas de sistemas de innovacion
regional (SIR) (Moncayo, 2004).

De otra parte, a partir de Helmsing, Moncayo (2004) presenta al clister como un
instrumento de politica regional. Para el autor, un clister esta formado por una serie de
«concentraciones geograficas de firmas e instituciones interconectadas en un determinado
sector» (p. 72). Esta nocion de clister ha sido asumida por varios paises europeos y
latinoamericanos, siendo Colombia uno de ellos. Asi, en nuestro pais encontramos clasteres
en sectores tan diversos como la salud, la construccion, el textil, el cuero, el calzado y la
marroquineria, la joyeria y la bisuteria, la energia eléctrica, entre otros mas. Asimismo, en
algunos departamentos y localidades, las camaras de comercio (la de Bogota, por ejemplo)
lideran el desarrollo de estas iniciativas, tras comprender que «constituyen escenarios
neutrales en donde los lideres empresariales y los representantes del gobierno y de la



academia definen una vision conjunta y de trabajo en equipo para alcanzar el propésito
acordado» («Iniciativas de desarrollo de Clusters», s.f., parr. 1).

La crisis de las politicas y modelos intervencionistas de los afos setenta desato
procesos descentralizadores en América latina, especialmente politicos y fiscales. Es a partir
de 1990 que surgen nuevas politicas regionales, similares a las de Europa y Estados Unidos,
relacionadas con los modelos de crecimiento enddgeno y la nueva geografia econémica.
Bajo este madelo, el crecimiento se concentra y acumula en las regiones con mas ventajas
competitivas (areas metropolitanas) y en aquellos productos exportables. El resultado es la
emergencia de regiones “ganadoras”, por estar mejor conectadas con la economia mundial y
regiones “perdedoras”, por estar marginadas de los nuevos circuitos econdmicos mundiales,
y, aln mas grave, de las naciones a las cuales pertenecen.

Actualmente, también se trata de acoger neologismos de las nuevas dinamicas
econdmicas regionales. Uno de ellos es terciarizacion, con el que se pretende dar cuenta del
crecimiento de los servicios de punta (finanzas, comunicaciones, transporte internacional).
Otro mucho menos conocido es “archipielagizacion’, término acufado para aludir a los
desequilibrios que se presentan entre las capitales provinciales y su hinterland (areas
metropolitanas). Y otro ya muy extendido es competitividad, que considera las vocaciones
y potencialidades territoriales necesarias para la construccion de proyectos de desarrollo
regional y local.

Por su parte, el ordenamiento territorial a escala municipal y departamental presenta
alcances regionales. Es el caso de las areas metropolitanas, las zonas marino-costeras, las
cuencas hidrograficas, entre otras.

De acuerdo con Mattar y Riffo (2015), el desarrollo regional ha dejado de ser un tema de
interés de gobiernos locales para pasar a las agendas publicas nacionales, lo que ha marcado
el inicio de nuevas politicas nacionales de desarrollo regional, hecho que encuentra ejemplo
en la Politica Nacional de Desarrollo Regional impulsada en Brasil en el afio 2000. Como lo
destacan Méndes, Gdmes, Melo y Méndes (s.f.). uno de los objetivos centrales de la politica fue
«reducir las diferencias regionales y activar las potencialidades de desarrollo de las regiones
brasilefias con actuacion en los territorios de mas pequeno interés a los ojos de los agentes
del mercado, valorando las diversidades locales» (p. 2).

En América latina, las politicas se orientan hacia la recuperacion del papel del Estado
como actor clave en los procesos de desarrollo inclusivo y sustentable y, en particular,
de desarrollo regional, sobre todo, ante una realidad que evidencia grandes avances en



asuntos de economia y aspectos sociales, pero que todavia muestra grandes diferencias
socioeconomicas entre las regiones prosperas y rezagadas de los paises.

En general, los paises de América latina buscan potencializar la competitividad regional a
través del ordenamiento territorial y la creacion de distritos industriales, clusteres y sistemas
de innovacion. El objetivo fundamental es la creacion de escenarios de competitividad en
un mundo globalizado, que potencien el crecimiento econémico y social de las regiones,
la construccion de redes de cooperacion y colaboracion entre empresas, la generacion de
conocimiento, innovacion y tecnologia de la mano del capital social, fortaleciendo el desarrollo
regional desde una perspectiva local y de desarrollo endégeno. La consigna es generar la
capacidad de planificacion en los gobiernos locales, para que trabajen coordinadamente con
otros agentes del desarrollo, como la academia, la sociedad civil, la empresa privada, el sector
no gubernamental, entre otros.






CAPITULO 111,

DESARROLLO REGIONAL EN COLOMBIA A PARTIR DE
ENFOQUES Y TEORIAS REFLEJADAS EN LAS POLITICAS
REGIONALES A TRAVES DE LA HISTORIA

En Colombia, a partir de 1990, la cuestion regional se aborda en el contexto de la
descentralizacion, de la promulgacion de la Constitucion Politica de 1991, de los impactos
territoriales por los cambios estructurales de la economia y la globalizacion (apertura
econdmica), del énfasis sobre los temas ambientales (enfoque de desarrollo sostenible), del
componente territorial del conflicto armado y del marcado interés de la sociedad civil por la
promocion del desarrollo econémico local (Moncayo, 2004).

Con el objeto de hacer un seguimiento del desarrollo regional, se presentan a continua-
cion los principales trabajos sobre economia regional en Colombia, algunos enmarcados en el
contexto de los paises latinoamericanos.

31 TRABAJOS SOBRE LOCALIZACION INDUSTRIAL EN COLOMBIA

Tal como lo registra Moncayo (2002), la concentracion de las actividades econdmicas,
en especial, la industrial, en el ambito departamental, fue medida por Thoumi (1983) durante
el periodo 1960-1975. Los resultados indican que el liderazgo de la industria en el crecimiento
urbano fue determinante, lo que promovio el aumento de la diversificacion sectorial del PIB
y la concentracion de servicios (financieros y telecomunicaciones, principalmente), proceso
que también promovié cambios significativos en la produccion agricola.

Moncayo (2002) también observa que autores como Revéiz y Montenegro (1983) destacan
la estabilidad a largo plazo de los indices de concentracion y especializacion de la industria
colombiana. Para Moncayo «La permanencia en el tiempo de las estructuras industrial y urbana
explicaria, sequn Revéiz y Montenegro, la alta estabilidad macroeconémica que exhibio la eco-
nomia colombiana en esa época» (p. 5). Este fue el caso de los sectores de alimentos, bebidas,
textiles y sustancias quimicas, con una representacion del 50 % de la produccion industrial de
la época (1966, 1974 y 1980), mostrando gran estabilidad (Revéiz y Montenegro, 1983).



La teoria de la estabilidad a largo plazo del patron de localizacion industrial fue
compartida por Jaramilloy Cuervo(1986), quienes refieren la existencia de lo que denominaron
la inercia espacial de la industria, y manifiestan la relacion entre el empleo manufacturero
y el tamano poblacional de la ciudad: a mayor crecimiento de la Gltima, el empleo informal
aumenta; igualmente, los autores anotan que en las ciudades mas grandes se presenta la
tendencia de la terciarizacion del empleo urbano (servicios ligados a la industria), proceso
que viene acompanado por un aumento de la poblacion (Moncayo, 2002).

Esta relacion del sector terciario en el empleo y la polarizacion urbana fue retomada por
Gouéset en1992, al encontrar el nuevo concepto de primacia de Bogotd a partir de la distribucion
espacial de los servicios en Colombia, reflejandose un proceso de desindustrializacion, por lo
que sugiere referirse a primacia econémica mas no industrial, como lo habian denominado
Jaramilloy Cuervo (Moncayo, 2002). Asi, Bogota aumenta en empleo y valor agregado, mientras
que Medellin, Barranquilla y Cali registran una disminucion, favoreciendo el surgimiento de
algunos polos agroindustriales. Al respecto, Cuervo y Gonzalez (1997), citados por Moncayo
(2002), advierten que en el periodo 1960-1995 alrededor de las cuatro ciudades mayores se
han conformado regiones industriales, configurando un proceso que los autores denominan
desconcentracion concentrada.

3.2 ESTUDIOS HISTORICOS DEL DESARROLLO REGIONAL COLOMBIANO

Hacia 1985, Jiménez y Sideri se preocuparon por evidenciar la desintegracion econémico-
espacial de Colombia y su incidencia en las fases de la economia nacional, partiendo de la
Coloniay llegando hasta finales de la década de 1970 (Moncayo, 2002). Los autores concluyeron
que entre los siglos XVIII y XIX la primacia regional se concentrd en los lugares de origen de
las materias primas de exportacion (tabaco, quina, afil, algodon, oro y café), y que hacia
finales del siglo XIX el café posibilité la incorporacion de otras regiones a los circuitos de la
economia nacional e internacional, debido a su condicion de cultivo y producto de exportacion
en Medellin, el Viejo Caldas y el Valle del Cauca (Moncayo, 2002).

De otro lado, la industrializacion del pais, soportada en el modelo de sustitucion de
importaciones, también incorpord a otros territorios al mercado nacional y fortalecio la
primacia del triangulo cafetero, constituido por Bogota, Medellin y Cali. A ello cabe sumar la
inversion extranjera y el sector financiero, que ayudaron a la consolidacion de la primacia de
Bogota durante las décadas de los sesenta y setenta del siglo XX (Moncayo, 2002).

Por su parte, Jaramillo y Cuervo (1986), citados por Moncayo (2002) interpretan
globalmente la evolucion de la dindmica espacial colombiana desde el periodo precolombino,
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pasando por la Colonia y llegando a los afos ochenta del siglo XX. De su andlisis, que incluye
factores demograficos, politicos y sociales, se desprenden las siguientes ideas (Moncayo,
2002, pp. 11-12):

a) Laactual configuracion espacial ligada a la distribucion de la poblacion fue decidida
desde la Colonia durante la llegada de los espanoles.

b) La fragmentacién econémica regional, demostrada en areas incomunicadas y
heterogéneas, también tiene sus origenes en la Colonia y en el modelo primario
exportador (siglo XIX) y posteriormente en el federalismo politico (Constitucion
Federal de 1863).

c) Entre 1880 y 1930 se empieza a descongelar la estructura espacial colombiana,
con los procesos de urbanizacion, modernizacion y ampliacion de la red vial y las
exportaciones de oro y café, hechos que desencadenaron la acumulacion capitalista
en el pais, en un movimiento que estuvo favorecido por la promulgacion de la
Constitucion centralista de 1886.

d) Desde 1930 hasta 1980, la industrializacion por sustitucion de exportaciones impulso
la integracion nacional, gracias a otros factores que se sumaron a la estructura
espacial urbana del pais, como fueron el crecimiento demografico y el acelerado
proceso de urbanizacion.

A su vez, Helmsing (1990), citado por Moncayo (2002), advierte cambios econémicos
y regionales en Colombia durante el periodo 1900-1980. En particular, el autor realiza
aportaciones sobre el desarrollo de Antioquia y estudios de caso sobre el algodon y los
textiles. Helmsing senala que el nivel microeconémico es el agente principal de los procesos
de estructuracion del espacio regional, e incorpora la agricultura y la dimension rural-urbana.
Para el autor, los cambios microeconomicos comportan alteraciones que impactan los
mecanismos del desarrollo urbano, rural y regional.

3.3 ESTUDIOS SOBRE REESTRUCTURACION PRODUCTIVA, CAMBIO TECNICO
Y TERRITORIO

En América latina y en Colombia aparecen trabajos enmarcados en el enfoque de la
acumulacion flexible. Entre ellos estén los trabajos realizados por Lotero en Antioquia y el
occidente colombiano, en los que muestra los cambios producidos en la red colombiana de
ciudades en el periodo 1975-1991 (Moncayo, 2002). Es un periodo de crisis estructural de la
industria y de cambio técnico producido fundamentalmente por la reconversion industrial que
experimentan las areas metropolitanas de las ciudades intermedias; a su vez, las ciudades



industriales y especializadas, como Medellin, Barranquilla, Manizales, Pereira y Armenia
manifiestan la destruccion del empleo, mientras que otras ciudades, como Barrancabermeja,
Buga y Duitama soportan la precarizacion y contraccion del empleo y el cambio de modalidad
de sus establecimientos, entre otros asuntos.

Lotero (1998), citado por Moncayo (2002), reconocid ajustes en la localizacién industrial
de Colombia. El autor indica que las regiones ganadoras del proceso fueron Bogota (principal
centro industrial nacional) y Manizales y Cartagena (metrdpolis intermedias con localizacion
de actividades en transito de modernizacion), mientras que las perdedoras fueron las
metropolis intermedias, como Medellin y Barranquilla.

Adicionalmente, surgen estudios que trabajan en el marco de la aplicacion del concepto
de sistemas territoriales de innovacion a las dinAmicas regionales de competitividad. Como lo
resefia Moncayo (2002), autores como Betancur, Stienen y Uran (2001) analizaron la evolucion
de la actividad productiva del entorno urbano-regional del Valle de Aburra en los dltimos
treinta anos, con énfasis en procesos de reestructuracion provocados por la crisis del
modelo de sustitucion de importaciones. Su trabajo reconoce modalidades emergentes de
organizacion productiva en la region (magquilas, subcontratacion, flexibilizacion laboral, entre
otras), la relacion globalizacion-localizacion y la transicion del fordismo a la acumulacion
flexible (Moncayo, 2002).

Entre los resultados de Betancur, et al. cabe destacar como la élite empresarial impulsa
el proceso de concentracion de capital, y que las organizaciones, las redes de accion
colectiva y los pequenos y medianos empresarios estimulan estrategias para configurar un
sistema productivo regional con base en redes de cooperacion empresarial y capital social
(Moncayo, 2002). Vincular los valores colectivos con el capital social es clave, pues conduce
a formas de cooperacion y organizacion social que propenden por la generacion de riqueza y
la prosperidad del territorio.

34 TRABAJOS SOBRE CRECIMIENTO Y CONVERGENCIA REGIONAL

En 1993, Cardenas, Ponton y Trujillo realizaron el estudio «Convergencia y migraciones
interdepartamentales en Colombia: 1950-1989» (Moncayo, 2002). Como lo subraya Moncayo,
ellos estimaron la convergencia econométricamente (sigmay beta), suscitando el descontento
de algunos investigadores, como Meisel (1993), Mora y Salazar (1994) y Bastidas (1996), debido
a las inconsistencias en las mediciones, tras afirmar que entre 1950-1989 Colombia ha sido un
caso exitoso de convergencia regional. Realidad contraria encuentra Meisel, quien revela que



el coeficiente de variacion del PIB per cdpita departamental no es convergente para el periodo
1960-1989, sino que, por el contrario, lo que se presenta es un aumento de la dispersion
(Moncayo, 2002).

En este orden de ideas, Mora y Salazar (1994) manifiestan que la convergencia es tratada
como un modelo de estatica comparativa, que no da cuenta de la velocidad del ajuste del
sistema a su estado de equilibrio y el proceso que lo conduce. A su vez, Bastidas (1996) coloca
en cuestion la regresion como técnica estadistica, pues insiste en que es inadecuada para
medir la convergencia entre los departamentos colombianos, por carecer de la dimensign
temporal del fendmeno. Bastidas argumenta que durante el periodo estudiado en el pais no
se esta dando esa convergencia que Cardenas, Pontan y Trujillo senalan, sino, que se esta
aparentando. Para Bastidas, aceptarla implica ampliar la brecha entre las regiones pobres y
ricas, puesto que:

(...) el gobierno no tendria nada que hacer en materia econdmica por la simple razon de
que el capital siempre esté vido de establecerse en las economias pobres que ofrecen una
mayor rentabilidad (un supuesto), en otras palabras las fuerzas del mercado son capaces
de llevar las riendas del bienestar de toda la poblacion (p. 98).

En razon de tal situacion, Bonet y Meisel (1999) aplicaron un nuevo analisis entre 1926
y 1995 empleando datos de depdsitos bancarios departamentales que mostraron una alta
correlacion con los datos del PIB y los altos ingresos acumulados por los departamentos
mineros (Moncayo, 2002). A partir de 1990 surgen estudios de divergencia regional en la
productividad laboral, como los realizados por Lotero. A su vez, Bonilla (2001) analiza los
salarios y el empleo, encontrando la persistencia de las desigualdades regionales para el
periodo 1974-1998 (Moncayo, 2002).

3.5 TRABAJOS DE GEOGRAFIA ECONOMICA, GEOGRAFIA FISICAY CRECIMIENTO

Cristina Fernandez (1998) analiza los efectos de la liberacion comercial en Colombia a
comienzos de 1990 en ciudades lejanas de la costa, especialmente, sobre Bogota (Moncayo,
2002). En sus investigaciones, la autora encuentra una asociacion positiva entre el comercio
y la aglomeracion.

Enla misma linea de trabajo de Fernandez, Sanchez y Ninez (2000) estudian la geografia
y el desarrollo econdmico en Colombia desde la escala municipal. Los autores determinan la
relacion entre las variables geograficas, el ingreso per cdpita y su crecimiento, al igual que



la existente entre el crecimiento y la densidad poblacional, manifestando que las primeras
inciden en el crecimiento regional, pero que no son los Unicos factores importantes, pues
juegan un papel fundamental los factores humanos, que se pueden potenciar a través de la
educacion, la infraestructura y una mejor institucionalidad (politicas e instituciones publica
y privada) (Moncayo, 2002).

Otro investigador es Pachdn (2000), quien citado por Moncayo (2002), considera que la
importancia de la geografia es inversamente proporcional al nivel de desarrollo regional. No
obstante, Pachan reconoce que puede haber relaciones de causalidad circular: «mientras
mejores sean las condiciones fisicas y naturales, mas viable sera el desarrollo de la
infraestructura y la presencia de las instituciones» (Moncayo, 2002, p. 40). Y a su turno, Galvis
(2001), citado por Moncayo (2002), «<encontrd que la calidad de la tierra, el climay los recursos
naturales son los factores mas importantes para explicar las diferencias en la productividad
agricola de los departamentos colombianos» (p. 40).

Para finalizar este capitulo, se puede decir que el desarrollo regional colombiano ha
experimentado un sistematico proceso de evolucion: a) la fragmentacion econdmica regional
que provino de la Colonia y se reforzo en el siglo XIX; b) las primacias regionales que dieron
lugar a las economias de exportacion de materias primas en el siglo XIX (tabaco, quina, ail,
oro); c) la integracion espacial y la conformacion del mercado nacional industrial durante el
siglo XX producto de las economias exportadoras del café, jalonando la industrializacion y
los procesos de urbanizacion en cerca de 40 municipios localizados en doce departamentos
(Moncayo, 2004), lo que determind la conformacion de la jerarquia urbana, con sus cuatro
principales ciudades: Bogota, Cali, Medellin y Barranquilla; d)la concentracion desconcentrada
de la industria y los servicios avanzados (finanzas, transporte y telecomunicaciones) en la
segunda mitad del siglo XX; e) las economias de aglomeracion favorecen el crecimiento de
Bogota, Cali, Medellin, Barranquilla y el eje cafetero. Sin embargo, es Bogota la que determina
el mayor o menor crecimiento del resto de los municipios de Colombia.

En Colombia, los investigadores de las ciencias economicas y la geografia se han
esforzado por producir y divulgar conocimiento sobre las realidades territoriales por las
que ha transitado la economia regional del pais. Su trabajo ha ampliado el panorama sobre
los sectores econdmicos, sobre la produccion (en relacion al PIB), sobre el ingreso per
cdpita, el ahorro, la pablacion y la conformacion de las estructuras de economia regional.
Sus investigaciones nos ensefan las variaciones experimentadas por estos factores y la
evolucion de las politicas publicas y privadas, de inversiones en finanzas, en infraestructura,
en educacion y en el capital social, complementandose asi la idea de impulsar el crecimiento
economico, en el marco de planteamientos posfordistas.



CAPITULO IV
CONFIGURACION TERRITORIAL DE MAGANGUE EN
LAREGION DEL CARIBE COLOMBIANO

Los primeros pobladores que vivieron en la zona que hoy ocupan el municipio de
Magangué y la Depresion Momposina fueron los indios zendes. Se sabe que esos primeros
asentamientos datan del siglo IX a. C. y que estaban divididos en tres provincias: Finzenu
(valle del rio Sina), Panzend (rio San Jorge) y la Zentfana (Bajo Cauca y Achi). Luego, a partir
del siglo VI d. C, estos primeros pobladores sufrieron desalojos y experimentaron fusiones
culturales con los malibues (familia Caribe) y los chimilas (familia Arawac). Se sabe que estos
ultimos se asentaron en los territorios de Magangué (Ramirez del Valle y Rey, 1994).

Como lo explica Aguilera (2002), los chimilas eran cazadores y recolectores de frutos. La
base de su alimentacion eralayuca, el maiz, el hame, la auyamay otros productos vegetales de
la zona, productos que alternaban con pescados y carnes. Los chimilas tenian una estructura
social patriarcal, con un cacique o jefe al mando de la comunidad.

Para Botero y Botero (2003). las primeras expediciones que avistaron la Depresion
Momposina estuvieron conformadas por el aleman Ambrosio Alfinger, quien descendio por la
serrania del Perija llegando hasta el Magdalena. Posteriormente, la excursion samaria recorrid
la region en 1533, comandada por el clérigo bachiller, Diego de Viena, quien tras su muerte
fue remplazado por Juan de San Martin y Juan de Céspedes, quienes exploraron la margen
derecha del rio Cauca hasta la desembocadura del rio San Jorge. Son sendas expediciones
que exploraron de oriente a occidente lo que hoy conocemos como la Depresion Momposina y
avistaron los territorios de Mompox y Magangué.

Por el afo 1534, Alonso de Heredia conquista los asentamientos de las tribus indigenas
de Maganguey y en 1541, su hermano, Pedro de Heredia, «inici6 el reparto de los aborigenes
incluyendo la encomienda de Maganguey» (Aquilera, 2002, p. 7). El territorio siguié siendo
encomienda hasta 1741, con el Gltimo encomendero, Alonso Lopez Benavides.

Magangué fue refundada en 1776 por Antonio de la Torre y Miranda, quien seria el encar-
gado de trasladar y reorganizar la poblacion indigena bajo el modelo espanol, otorgandole el
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nombre de Nuestra Senora de la Candelaria. A partir de ese momento se inicia el comercio de
la Albarrada, el trazado de la plaza principal y la construccion de las primeras vias y oficinas
publicas. En 1813, Magangué adquiere el titulo de villa simultdneamente con Barranquilla y
Majagual, y deja de ser sitio, desagregandose del cabildo de Mompox (Aqguilera, 2002).

Magangué adquiere importancia econémica entre los Ultimos anos del siglo XVIIl y
los primeros del XIX por contar con un puerto frente al rio Magdalena. Tanto es asi que su
estratégica ubicacion fue fundamental en la campana libertadora del bajo Cauca y el bajo
Magdalena (Figura 1). Sobre su importancia militar, Aguilera (2002) destaca lo siguiente:

Magangué fue atacada por las fuerzas realistas, cinco anos después, en 1820, el Teniente
Coronel José Maria Cordoba la ocupa como sede del cuartel para el control del rio,
destacandose asi en un centro de operaciones de un territorio que incluia a Cartagena y
Santa Marta. EI 26 de febrero de 1821, el Gobernador de la provincia de Cartagena le concede
el Escudo de Armas a la Villa de Magangué, como reconocimiento al patriotismo y valerosas
acciones del pueblo en la lucha durante la guerra de la independencia.

En 1822, Magangué fue elevada a la categoria de Cabecera del Segundo Cantdn, quedando
completamente segregada del Cabildo de Mompox. En 1826, los cantones de Magangué,
Ocana y Mompox forman la Provincia de Mompox y dependen del departamento del
Magdalena (p. 8).

Entretanto, Salazar y Aldana (2000) sefalan que en 1822 Magangué tenia jurisdiccion
sobre las poblaciones y territorios al occidente del rio Cauca, desde bocas de Tacaloa hasta
las de Guamal y desde los territorios de Majagual hasta Corozal, en condicion de cabecera del
segundo canton.

En 1859, Magangué fue elevado a cabecera de provincia por parte de la Asamblea
legislativa del Estado soberano de Bolivar, condicion que pierde en 1885, pero que recupera
en 1898, hasta que en 1925 se constituye en municipio. En el cambio de siglo, Magangué fue
centro de combates en defensa del rio durante la Guerra de los Mil Dias. El 22 y el 23 de
septiembre de 1900 tuvo lugar un fuerte combate en Maganqué y la poblacion fue ocupada
durante 13 dias por las fuerzas del general Rafael Uribe Uribe (Mass y Buelvas, 2013).

Posteriormente, el abandono del rio Magdalena por su curso por el brazo de Mompox
(para entrar a engrosar el caudal del Brazo de Loba), en 1860 le abre una fisura y nuevas
posibilidades de navegacion, convirtiendo a Magangué en un importante puerto fluvial a nivel
nacional (Botero y Botero, 2003).
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Respecto de la navegacion a vapor, a Magangué llegaban al mes 40 vapores de los que
navegaban por los rios Magdalena, Cauca, Nechi y San Jorge; los que navegaban por los
rios Cauca y Nechi llegaban a los puertos de Margento, Caceres, Valdivia y Zaragoza, y los
destinados al Magdalena subian hasta el puerto de La Dorada, mientras que los que navegaban
por el rio San Jorge llegaban hasta Jagua, San Marcos y Ayapel. La mayor parte de los vapores
que navegaban en el rio Magdalena arribaban a Barranquilla y los que se movilizaban en
los demas rios lo hacian solo hasta Magangué, de donde emprendian sus viajes de subida
(Mogollon, 1924).

A mediados del siglo XIX se empezaron a hacer las ferias ganaderas en la ciudad. La
primera se hizo en el afio 1858 y se llam¢ Feria de la Candelaria, para después pasar a llamarse
Feria Exposicion Agropecuaria y Fiestas de la Candelaria (estas se hicieron hasta 1939). Las
ferias hicieron de Magangué el principal centro de comercio de la época a razon de que a
ellas asistian ganaderos y comerciantes de toda la costa Caribe, Antioquia, los santanderes,
Boyac4, Tolima y Cundinamarca (Aguilera, 2002).

A principios del siglo XX, finalizada la guerra de los Mil Dias, la navegacion disfruto
de un ascenso apresurado. Con la creacion de las casas comerciales de Paccini y Puccini
(importacion de ganado), de Carlos Guillermo Nieto (comercio, comisiones y agencias
navieras), de Alberto Cure (importacion y comercio de arroz), de Eugenio Palacio (fabrica de
licores), de Carlos Zambrano, de J. V. Mogollon y Cia. y de Lucina Prins (jabonerias, imprentas,
aserraderos, molinos arroceros), entre otras, se inicia el auge comercial en Magangué.

Durante esta misma época el prestigio y la fama de Magangué atrajeron corrientes
migratorias de extranjeros. Se destacaban las colonias italianas, arabes (siriolibaneses) y
francesas en la ciudad, quienes propiciaron el nacimiento de un comercio e industria tales
que promovieron a la ciudad como el centro en el que desembocaba la riqueza de una inmensa
region. Por ejemplo, asi lo advierten Botero y Botero (2003), que recuerdan que «fueron los
turcos los creadores de la industria molinera para transformar el arroz» (p. 307).

En 1910 se definieron los limites del departamento de Bolivar tal y como lo conocemos
hoy. Para 1942 aparecen las vias de comunicacion, con los trayectos de carretera Cartagena-
Ovejas-Magangué y Monteria-Magangué. Posteriormente, con la llegada de los hidroaviones,
el transporte aéreo comienza a cubrir la ruta Barranquilla-Cartagena-Calamar-Magangueé,
facilitando la comunicacion con los grandes centros urbanos del pais. Asi las cosas, a razén
del acelerado crecimiento de la ciudad, en 1925 Magangué se constituye como municipio, con
titulo de alcaldia mayor (Aguilera, 2002).



Entre las décadas de los treinta y cuarenta del siglo XX se construyeron el hospital
San Juan de Dios, la Camara de Comercio, la sucursal del Banco Central Hipotecario y la
Sociedad de Mejoras Publicas, mientras que en los anos cincuenta empieza el declive de
las grandes casas comerciales. El gran desencadenante del deterioro de esta actividad es
el desplazamiento que la navegacion a vapor por el rio Magdalena experimento, tras contar
ahora la ciudad con redes de carreteras y con la aviacion, sendos medios que facilitaron la
rapida comunicacion con las grandes ciudades del resto del pais.

Esporello que parala sequnda mitad del siglo XX, entre 1960 y 1999, la ciudad experimenta
una franca desaceleracion de la prosperidad econémica que la caracterizaba y casi todas las
actividades agropecuarias y comerciales pierden su dinamismo. Como ya se dijo, el principal
causante de este declive fue el fin de la navegacion a vapor, fendmeno promovido, en buena
parte, por los cambios en los ejes de comunicacion nacional. Asi, con el decaimiento de las
actividades fluviales también decaen las actividades comerciales de la ciudad, y desciende el
cultivo y la comercializacion del arroz, la cria de ganado, el cultivo de algodon, la agricultura
de pancoger, y el comercio de viveres y enseres domésticos. Pero, a pesar de ello, el rio y los
humedales han hecho que la cabecera municipal sea histéricamente la mas dinamica de la
Depresién Momposina, La Mojana y el sur de Bolivar (Figura 2).

Como cierre de este recorrido por la historia de Magangué, se coincide con lo planteado
por Salazar y Aldana (2000), quienes destacan que desde mediados del siglo XX la ciudad
ha recuperado su papel preponderante en la subregion. Tal distincion es producto de
su establecimiento como centro de acopio lider de la zona y por la estrecha relacion que
mantiene con los municipios circunvecinos, los cuales demandan bienes y servicios, a la vez
que ofrecen productos agropecuarios. Es asi como la ciudad estrecha sus vinculos sociales
y comerciales con las areas rurales donde tiene influencia, al tiempo que consolida sus
relaciones con los centros urbanos vecinos gracias a que funge como centro de conexion de
las comunicaciones fluviales y terrestres que la ligan con el resto de la region Caribe y la zona
andina, bien sea como origen o como destino.
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Figura 2. Mapa de Magangué en el contexto subregional de La Mojana, la Depresion Momposina y el
sur de Bolivar. Fuente: elaboracian propia con base en IGAC (2007).




CAPITULOV.

DISTRIBUCION TERRITORIAL DE LA POBLACION EN
MAGANGUE Y SU AREA DE INFLUENCIA INMEDIATA:
UN ASPECTO CLAVE EN EL ESPACIO REGIONAL

Entre 1964 y 1973, en la region del sur de Bolivar se registraron los porcentajes mas
altos en las tasas de crecimiento anuales, que estuvieron en rango muy alto. Por ejemplo, la
cifras en la Depresion Momposina fueron superiores al 6,1 %, en San Zenon cercanas al 8,9
% y en Guamal rodearon el 6,2 %. Segln Godoy y Garnica (2013), este comportamiento se
explica «por la consolidacion de la produccion de oro que ofertaba la serrania de San Lucas
en esta parte del territorio, y que mas adelante constituiria la mayor reserva aurifera de
Latinoamérica en conjunto con otros municipios» (p. 115). En un sequndo grupo se ubicaron
municipios como Cordoba, Pinillos, Achi, San Martin de Loba, El Banco, San Sebastian de
Buenavista y San Benito Abad, que registraron tasas de crecimiento que se ubicaron entre el
4,1 %y el 6,0 % (Figura 3).

Entre 1964 y 1973 solo un municipio de La Mojana registré un crecimiento alto. Se trata
de San Benito Abad, con un 4,3 %. Dos son las causas mas probables de este crecimiento:
que el municipio esta ubicado a orillas de la ciénaga de Machado y San Marcos y que es
un puerto sobre el rio San Jorge. Es por estas circunstancias geograficas que acogia a la
poblacion rural que comercializaba pescado y fungia como centro de acopio de productos
como sorgo, maiz y arroz, los cuales generaban empleos temporales de acuerdo con la
época del afo, ya fuera en sequias y en inundaciones (Godoy y Garnica, 2013). Asimismo,
de acuerdo con estos autores, el crecimiento medio lo tuvo Majagual, con un 3,6 %. El
municipio:

(...) presentaba caracteristicas disimiles en el transcurso del afio por efecto de las
inundaciones al estar localizado en la ribera del cafio Mojana, el cual se comunica con el rio
Cauca, constituyendo un puerto fluvial en transporte de carga y de pasajeros con ofertas
de trabajo informal para la poblacion (Godoy y Garnica, 2013, p. 136).

Para el periodo 1973-1985, la mayoria de los municipios comenzaron a experimentar el
descenso de su poblacion, fenémeno que acarred un decrecimiento que se situg entre el 1%y
4 %, circunstancia que se vio agravada por la crisis del transporte fluvial por el rio Magdalena.
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Figura 3. Mapa de tasas de crecimiento anual (1964-1973) en las subregiones del sur de Bolivar, la
Depresian Momposina y La Mojana. Fuente: elaboracian propia con base en Godoy y Garnica (2013).



Dos casos representativos de esta situacion lo constituyen los municipios de Magangué y
Ayapel, que presentaron tasas de crecimiento pablacional del 11% y 3,2 %, respectivamente
(Figura 4). Sobre el particular, Godoy y Garnica (2013) advierten:

Los asentamientos de La Mojana se afectaron con tasas anuales de crecimiento demografico
bajas como sucedid con La Union (04 %), San Marcos (15 %), Majagual (-2,1 %) y San
Benito Abad (0,2 %), por las inundaciones que todos los afios se han venido presentando
y que ha afectado a la poblacion, a la ausencia de inversion por parte del Estado, a las
bajas coberturas de servicios publicos domiciliarios e infraestructura, agregando a esto
la insuficiente red vial que histéricamente ha generado problemas de comunicacion e
intercambio de productos en estos municipios (p. 137).

Con el paso del tiempo, en el Sur de Bolivar, La Depresion Momposina y La Mojana,
como en algunas partes del territorio nacional, se han observado dos fendmenos naturales
opuestos pero conexos: las inundaciones y las sequias. Las inundaciones causadas por
el rio Magdalena y los humedales que lo amortiguan aumentan los espejos de agua, lo
que ha conllevado desplazamientos de poblacion y pérdidas econdmicas (enseres y
cultivos) y sociales por la aparicion de enfermedades, afectacion de la accesibilidad a las
infraestructuras educativas y de salud y, en general, al desmejoramiento de la calidad de
vida. Las sequias se manifiestan con la reduccion de los espejos de agua en las épocas
de verano y estiaje y con la desecacion de los humedales, afectando la pesca, la economia
local y la identidad cultural por las practicas de sobreexplotacion que esta realidad fustiga
(Godoy y Garnica, 2013).

Durante el periodo que va de 1985 a 1993 se notan cambios significativos en el crecimiento
demografico en el sur de Bolivar. Por ejemplo, en Simiti y Santa Rosa del Sur se registraron
valores muy altos: 11,6 % y 9,1 %, respectivamente. Valores altos se registraron en Morales
(41 %)y Rio Viejo (6 %)y valores medios en Pinillos (2,7 %), San Pablo (3,6 %)y San Martin
(3 %) (Godoy y Garnica, 2013). En la Depresion Momposina, el Banco fue el Gnico municipio
con crecimiento medio (3,4 %), tras ser el centro de acopio de municipios como San Zendn,
Guamal, San Sebastian, El Pindn, Barranca de Loba, San Martin de Loba y los asentamientos
riberefios del rio Magdalena. Crecimiento bajo se registrd en San Sebastian (19 %)y San
Zenon (12 %) y en La Mojana en San Benito Abad (1,5 %), Guaranda (19 %)y Sucre (2.0 %).
Por su parte, Ayapel continué con crecimiento medio (3,4 %) y Majagual pasé de crecimiento
negativo a medio (2,7 %) (Figura 5).
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Figura 4. Mapa de las tasas de crecimiento anual (1973-1985) en las subregiones del sur de Bolivar, la
Depresian Momposina y La Mojana. Fuente: elaboracian propia con base en Godoy y Garnica (2013).
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Figura 5. Mapa de las tasas de crecimiento anual (1985-1993) en las subregiones del sur de Bolivar, la

Depresion Momposina y La Mojana. Fuente: elaboracion propia con base en Godoy y Garnica (2013).




Y a propdsito del crecimiento demografico particularmente alto en Simiti y Santa Rosa
del Sur durante 1985-993, Godoy y Garnica (2013, p. 119) observan:

En Simiti, la explotacion de oro lo convirtié en centro de abastecimiento de los pobladores
de la zona, los mineros y los comerciantes que iban del rio Magdalena a la mina. La
explotacion de petréleo que existia en el municipio no generaba ningun tipo de desarrollo
por el contrario el indice de desempleo era alto, ya que la mano de obra contratada era
foranea (organizacion Movimiento de Victimas Colombia Nunca Mas, n.d.). Este municipio
alcanzo 19.063 habitantes durante 1985-1993 a diferencia del periodo anterior 1973-1985
que habia sido de 7.919 habitantes.

Asimismo, se constituyé como municipio Santa Rosa del Sur con un nimero importante
de 21.466 habitantes, tras haber duplicado su poblacion que habia sido de 10.660 en el
periodo intercensal anterior. Al igual que Simiti, crecié su poblacion de manera notable.
Segun Viloria (2009), este municipio era el mas poblado y de mayor dinamica del sur de
Bolivar, con fuerte vinculo econdmico con Simiti, San Pablo y Aguachica, asi como con
afinidades culturales y familiares con Bucaramanga. De igual manera, su altura de 600 m s.
n. m. evit6 las inundaciones que han sufrido el resto, ademas contaba con infraestructuras
importantes como hospital y aeropuerto, ademas de poblacion migrante de Santander,
Boyaca y el resto de la costa.

En el mismo sentido, Godoy y Garnica (2013, pp. 119-121) contintian:

San Pablo y Cantagallo son municipios que albergan poblacion santandereana en un 11 %
y 19 %, respectivamente. El 78 % de la poblacion habitaba en las areas urbanas de San
Pablo, marcando grandes diferencias con el resto de los municipios del sur de Bolivar, los
cuales eran mas rurales. A finales de 1996, en Simiti y San Pablo, la produccion de palma de
aceite, en parte pudo estabilizar a la produccién econdmica que generaba empleo estable
y consolidaba poblacionalmente la zona.

(..

Con respecto a Morales y Rio Viejo, municipios con crecimiento alto, estrecharon sus
vinculos econdmicos y sociales a traves del rio Magdalena con Gamarra y Aguachica, y
de la via (puente de Yondd) con el Magdalena Medio (Barrancabermeja, Puerto Wilches).
Adicionalmente estos municipios han sido lugares de paso entre Simiti y Regidor.

Y con respecto al periodo 1993-2012, Garnica y Godoy (2013, p. 124) explican:
En el sur de Bolivar y la depresion Momposina, a excepcion de Santa Rosa del Sur, se
obtuvieron valores de crecimiento bajo (11 % a 25 %) en Magangué, Margarita y San

Pablo con 15 %, 12 % y 21 %, correspondientes. También decrecimiento en el resto
del sur de Bolivar y la Depresion Momposina, a excepto (sic) Santa Rosa del Sur con el
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tnico con crecimiento medio (3,6 %) (Figura 6). Esto evidencia la pérdida de importancia
del transporte fluvial, portuaria (sic), la desecacion de humedales, las inundaciones que
deterioran las infraestructuras y afectan las actividades agricolas, pesqueras y ganaderas
(2005, 2007, 2008, 2010); lo que a su vez se ha acompaiado de la pobreza en los municipios
(bajas coberturas de servicios piblicos domiciliarios).

Y sobre la influencia que Magangué detenta en el centro del departamento de Bolivar,
Godoy y Garnica (2013, p. 124) subrayan:

En la depresion Momposina, Magangué a pesar de no crecer significativamente, es el
tnico municipio después de la capital que supera los cien mil habitantes (...) y debido
a su localizacion espacial en el centro del departamento, se convierte en el epicentro
administrativo, comercial y de servicios de La Mojana bolivarense, los municipios de la
zona de Mompox y Loba, mas de 300 poblados, que suman un total aproximado al millén de
habitantes (Salazar y Aldana, 2000).

Magangué, es ademas, receptor de diferentes migraciones de la zona, lo que genera
un caos urbano por el aumento acelerado de asentamientos informales que impactan
la estructura de la ciudad; sin embargo, este posee ventajas comparativas, que seran
aprovechadas, y competitivas que estan visionadas en los proyectos de iniciativa nacional
a realizar en el corto y mediano plazo con la reactivacion del aeropuerto, el desarrollo
de un moderno terminal de transporte y puerto fluvial, la construccion de una buena via
hacia otros destinos como: Cartagena y Sincelejo, asi como de iniciativa local es, mejorar
la cobertura y calidad [de los] servicios sociales (salud y educacion) y servicios plblicos
domiciliarios, la generacion de valor agregado en el sector agropecuario, pudiendo lograr
que la poblacion se estabilizara.

Ahora, con respecto de la poblacion que ocupa el resto del sur de Bolivar, Viloria
(2009) expresa que es mayoritariamente rural. Por ejemplo, Achi es un caso extremo, con
una concentracion poblacional rural del 83 %, mientras que San Pablo es la excepcion,
con un 78 % de poblacion urbana (aunque buena parte de esa poblacion responde al
fenomeno de desplazamiento causado por la violencia). El origen de esa poblacion
es mayoritariamente bolivarense (73 %), excepto en Cantagallo (19 %)y San Pablo (1
%), que tiene procedencia santandereana. En Morales, parte de la poblacion procede
del Cesar (11 %) y en Montecristo proviene de Sucre (10 %). Mencion especial merece
Santa Rosa, municipio asentado en las faldas de la serrania de San Lucas, rasgo que le
concede caracteristicas de los municipios andinos. Su poblacion es 60 % boyacense y
25 % santandereana, pero también se encuentran llaneros, tolimenses, vallecaucanos,
antioquenos, entre otros.
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Finalmente, Godoy y Garnica (2013) manifiestan que en el periodo que va desde 1993
hasta 2012 sobreviene la agudizacion de la violencia en el Caribe colombiano. El conflicto
armado cubre buena parte de la region Caribe y los grupos al margen de la ley y las fuerzas
del orden combaten a lo largo de todo el territorio. Como resultado, se produjo un profundo
fendmeno de desplazamiento forzado y la region de La Mojana experimentd muy bajas
tasas de crecimiento, que, incluso, llegaron a ser negativos. Es lo que ocurrié en Sucre
(-0.2 %), Guaranda (2,1 %), Majagual (1 %) y San Marcos (2,3 %).

Al fenémeno de desplazamiento cabe adicionar el proceso de segregacion territorial
que experimento el area de estudio. Altos del Rosario se separd de Barranco de Loba
(Bolivar) en 1994; Arenal de Morales (Bolivar) en 1996; Cantagallo de San Pablo (Bolivar) en
1994; Cicuco de Talaigua Nuevo (Bolivar) en 1994; El Pefign de San Martin de Loba (Bolivar) en
1995; Hatillo de Loba de Barranco de Loba (Bolivar) en 1994, Montecristo de Achi (Bolivar) en
1994; Regidor de Rio Viejo (Bolivar) en 1995; San Jacinto del Cauca de Achi (Bolivar) en 1997;
Pijino del Carmen de Santa Ana (Magdalena) en 1996, y Santa Barbara de Pinto de Santa Ana
(Magdalena) en 2000 (Mass y Buelvas, 2013).

5.1  COMPOSICION DE LA POBLACION EN MAGANGUE: 1985-2013

La poblacion total y de la cabecera municipal muestran un comportamiento creciente
desde 1985 hasta 2013, mientras que el resto disminuye en los censos (con excepcion de
1993, que presentd aumento). En 1985 el registro total poblacional fue mayor a 80.000
habitantes (91.112), sequido de 1993, con una poblacion superior a las 100.000 personas
(115.121). En 2005 los habitantes superaban los 120.000 (121.481), y en 2013 llegan a las 123.477
personas.

En cuanto a la poblacion urbana, se puede inferir que en cada afio censal fue mas de
la mitad en relacion con la poblacion total. En 1985 fue superior a 40.000 personas (52.811),
en 1993 alcanzé un poco mas de 60.000 (61.474), para 2005 fue menor a 80.000 habitantes
(79.656) y en 2013 un poco mas de 80.000 (84.985) (Tabla 1).



Tabla 1. Poblacion total (urbana y rural) en Magangué (1985-2013)

Ao Cabecera Resto Total
1985 52.81 38.301 91.m2
1993 61.474 54.047 115.521
2005 79.656 41.825 121.481
2013 84.985 38.492 123.477

Fuente: elaboracion propia con base en los censos del DANE (1985-2013).

De acuerdo con lo anterior, se observa que la poblacion rural ha sido menor en relacion
con la urbana, pues en los censos de 1985, 1993, 2005 y hacia el afio 2013, los valores
alcanzados estuvieron en casi 40.000 habitantes (38.301), un poco menos de 60.000 (54.047),
mas de 40.000 (42.825 personas)y menor a 40.000 (38.492), respectivamente. Por su parte, el
resto presenta una disminucion entre 2005-2013 si se compara con 1993, después de haber
sido casi de 60.000 personas.

Se considera que la disminucion de la poblacion rural es consecuencia de los
desplazamientos forzados hacia la cabecera, destierros que son instigados por la presencia
de grupos alzados en armas en la zona. Otra causa de desplazamiento son las inundaciones,
que generan muchos estragos en viviendas y cultivos, por cuenta de que la mayoria de la
poblacion se encuentra localizada sobre las riberas de los rios y los cuerpos de agua,
obligandolos a buscar refugio en el rea urbana (Figura 7).
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Figura 7. Gréafico de la evolucion demogréfica del municipio de Magangué: 1985-2013. Fuente:
elaboracian propia con base en los censos del DANE (1995-2013).



5.1.1 Tamano de la poblacion urbana

Segun datos del censo nacional (DANE, 2005), Magangué contaba para la fecha con
una poblacion de 79.656 habitantes en su cabecera municipal. Distribuidos en 64 barrios,
la mayor parte de la poblacion se asienta en el costado sur, en las inmediaciones del rio
Magdalena y las ciénagas vecinas, en contraste con la zona norte, que cuenta con una
densidad poblacional mas baja.

De los barrios que conforman la ciudad, se observa que Pastrana, Dos de Noviembre,
San José y Santa Rita registran los mayores volimenes poblacionales, con una estadistica
que flota entre los 5125 y los 3083 habitantes. En un seqgundo bloque se ubican los barrios
Camilo Torres, Buenos Aires y La Paz, que cuentan con una poblacion que fluctta entre los
3082 y los 1433 habitantes. Un tercer blogue esta conformado por los barrios Montecarlo,
Cristo Prado, Samarcanda, Primero de Mayo, EI Carmen y otros mas, que tienen una
poblacion que oscila entre los 1432 y los 637 habitantes. El Gltimo grupo lo conforman los
barrios Montecatini, La Esmeralda, Girardot y Baracoa, que presentan valores que fluctdan
entre los 635 y los 17 habitantes (Figura 8).

5.1.2 Densidad de |a poblacidn urbana

En el area urbana, la ocupacion del territorio esta limitada por las ciénagas San José y
Ciénaga Grande. Localizadas al norte y suroriente de la ciudad, las ciénagas son presionadas
por los procesos de urbanizacion, sufriendo desecacion por la disposicion final de residuos
solidos y liquidos.

La densidad poblacional se obtiene de la relacion entre la poblacion urbana por barrios y
la superficie ocupada por los mismos expresada en hectareas. Las densidades mas altas (alta
y muy alta) se registran en los barrios mas antiguos y en las invasiones o barrios subnormales,
entre los que se pueden mencionar los barrios Miraflores, Sur, Dos de Noviembre, Alfonso
Lopez, La Union, Si Se Puede, Costa Azul, El Recreo, Isla Cuba, Minuto de Dios, Boston, Belisario,
entre otros. Las densidades mas bajas las registran los barrios de formacion reciente
situados al occidente, costado hacia el cual se ha dado el crecimiento urbano y poblacional
en pequenas superficies (Figura 9y Tabla 2).
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Figura 8. Mapa del tamano y la distribucion poblacional urbana barrial en Magangué. Fuente: elaboracion propia con base en los censos del DANE (2005).
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Tabla 2. Densidad urbana por barrios

Rangos Barrios

24-10
Muy baja

Costa Nueva, Montecatini, La Balastrera, Marquetalia, San Pedro Claver

101-70 Girardot, Centro, Baracoa, Los libertadores, Montecarlo, Samarcanda, La Cruz, San Mateo BCH,
Baja Cristo Prado, Camilo Torres, San Mateo, ICT, Minuto de Dios

701-120  Buenos Aires, La Candelaria, Cordoba, San Juan Bosco, Pueblo Nuevo, Florida II, Florida I, San
Media Martin, Nueva Esperanza, José Antonio Galan, La Paz, El Prado, EI Milagro, Yati

Nueva Venecia, Belisario, Maracan4, El Carmen, 1 de Mayo, Simén Bolivar, El Recreo, Dos de
Noviembre, Urbanizacion La Esmeralda, Florida IlI, Los Comuneros, Santa Rita, Pastrana, Edurma
2000, Boston, Las Delicias, Urbanizacion EI Progreso, San Pablo

120,1- 200
Alta

200-513  Sur, Costa Azul, Alfonso Ldpez, Versalles, Si e puede, La Unidn, Isla de Cuba, Olaya Herrera, San
Muyalta  José, Miraflores, Macondo

Fuente: elaboracion propia con base en los censos del DANE (2005)

5.1.3Tamano de la poblacion rural

La zona rural se caracteriza por tener dos patrones de asentamientos. Por un lado estan
los corregimientos que se encuentran a orillas del rio Magdalena, cuya actividad econémica es
la pesca, la agricultura de subsistencia (poca comercializacion) y en menor escala la ganaderia.
Por otro lado estan los corregimientos de sabanas y ciénagas, que, como los anteriores, también
se dedican a la actividad pesquera y, con menos intensidad, a la agricultura y ganaderia.

Conocer el tamario de la poblacion es fundamental para establecer la distribucion de la
inversion sacial. El objetivo es atender las demandas particulares de cada poblacion, para suplir
con ello las necesidades basicas de los habitantes rurales y urbanos. La poblacion rural mas
representativa se encuentra en los corregimientos Cascajal (4479), Barranco de Yuca (2476),
Juan Arias (2297), Barbosa (2178), El Retiro (2036), Isla Grande (1637)(Tabla 3 y Figura 10).

Tabla 3. Poblacion rural en Magangué

Rangos Corregimientos

Betania, El Cuatro, Emds, San Antoiiito, Puerto Kennedy, Tres Puntas, Pansequita, Guazo, Bocas de

2665-T1 San Antonio, Palmarito, Toll, Santa Coita, Santa Mdnica

Tacaloa, Ceibal, San Rafael de Cortinas, Santa Lucia, Santa Fe, La Ventura, Madrid, Pinalito,

T72-1485 Tacasaluma, Sitionuevo, San Sebastian de Buena Vista, San José de las Martas, Coyongal, Las Brisas

1486-2476  Isla Grande, Henequén, Juan Arias, Barranco de Yuca, El Retiro, Barbosa, La Pascuala

2477-4479  Cascajal

Nota: Los corregimientos Roma, Playa de las Flores, Punta de Cartagena y Santa Pabla no tienen
informacion registrada. Fuente: elaboracion propia con base en los censos del DANE (2005).
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Figura 10. Mapa de la densidad poblacional rural en Magangué.
Fuente: elaboracion propia con base en los censos del DANE (2005).




Al igual que muchos municipios del pais, la poblacion rural de Magangué tiene
la tendencia a desplazarse hacia la cabecera municipal en busca de refugio y mejores
condiciones de vida. Las causas principales de este fenomeno son las inundaciones, el
desempleo, la insequridad causada por grupos al margen de la ley, la escasa produccion
agricola(por las continuasinundaciones y la falta de incentivos, como subsidios y de tierras),
asi como la necesidad de acceder a los servicios de educacion, salud, administracion
publica, transporte intermunicipal y departamental, etc.

La mayoria de los corregimientos cuenta con una poblacion menor a los 1000 habitantes,
es decir, hay poca concentracion demografica en estos territorios, lo que podria afectar la
disponibilidad de mano de obra para la economia primaria del municipio.

En el periodo 2010-2013, la administracién municipal propuso garantizar la seguridad
alimentaria de la poblacion. La estrategia se baso en el fomento de la productividad y la
diversificacion de la agricultura, haciendo énfasis en la fruticultura, asi como en el apoyo a
la pequena y mediana ganaderia, a la pesca artesanal y a los cultivadores de arroz de toda
la region de La Mojana. Con la iniciativa se busco disminuir el desplazamiento campo-ciudad
que se viene presentando en el municipio de Magangué, lo que mitigaria la presion sobre
su cabecera municipal y permitiria recuperar la dinamica agricola del campo en aquellos
corregimientos que estan en el primer rango poblacional (245-771 habitantes).

Ahora bien, el Estado colombiano, en aras de alcanzar un desarrollo territorial
equilibrado, dispone y fomenta la creacion de regiones. Asi lo establece la Constitucion
Politica de Colombia (C. P., 1991, art. 306): «Dos o mas departamentos podran constituirse en
regiones administrativas y de planificacion, con personeria juridica, autonomia y patrimonio
propio. Su objeto principal sera el desarrollo econémico y social del respectivo territorio».
Igualmente, se hacen intentos para lograr el desarrollo econémico y social a través de los
Concejos Regionales de Planificacion (Corpes), las Zonas de Desarrollo Econdmico y Social
(Zodes), entre otras iniciativas de naturaleza similar.

Los Corpes nacen en 1985 mediante la ley 76 del mismo afo. Se crearon como una
division del territorio nacional para la planificacion del desarrollo econdmico y sacial, y en
ellos se definieron cinco regiones: Costa atlantica, Centro oriente, Orinoquia, Occidente,
Amazonia. Las funciones de los Corpes son buscar el desarrollo intrarregional equilibrado,
fortalecer las entidades territoriales bajo su jurisdiccion y preparar los planes de desarrollo
regionales. Sin embargo, carecen de personeria juridica y autonomia administrativa, por lo
que pierden vigencia y son remplazados por las Regiones Administrativas de Planificacion
(RAP) (Vieira, 2008).



Por su parte, las Zodes del departamento de Bolivar fueron definidas en 2001 teniendo en
cuenta las caracteristicas sociales, econoémicas y geograficas del territorio. El departamento
cuenta con seis Zodes: Digue bolivarense, Montes de Maria, Depresion Momposina bolivarense,
Mojana bolivarense (donde se ubica Magangué), Loba bolivarense y Magdalena medio
bolivarense.

Alos Corpesy las Zodes se les suma el Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014 (Presidencia
de la Republica, 2010), que en su capitulo Il plantea:

El enfoque regional busca reducir los desequilibrios sociales, mejorando la calidad de
vida de la poblacion, y movilizar las capacidades de desarrollo enddgeno, aprovechando
los efectos de vecindad y sus externalidades positivas para alcanzar mayor crecimiento y
competitividad regional. Para ello se requiere definir incentivos en materia de localizacion
de actividades productivas y de asignacion de inversiones y recursos, y aprovechar de
manera sostenible los recursos naturales (p. 27).

El Plan Nacional de Desarrollo se centra en las capacidades locales, los recursos
territoriales y la competitividad regional, en aras de lograr la calidad de vida y disminuir
las inequidades a partir de la destinacion de recursos econémicos y el aprovechamiento
sostenible de los recursos naturales. En este sentido, el Plan identifica seis zonas homogéneas
de escala macrorregional (estan formadas por municipios de varios departamentos con
capacidades de desarrollo enddgeno similares), que se constituyeron mediante la medicion
de las capacidades municipales de desarrollo enddgeno, a partir de un indice calculado con
base en la densidad poblacional, las condiciones sociales y los factores de crecimiento. Estas
zonas son la central, la caribe, la nororiental, la sur, la amazorinoquia y la pacifico e insular.






CAPITULO VI,

LA OFERTA AMBIENTAL DEL TERRITORIO COMO SOPORTE
PARA LA REALIZACION DE LAS ACTIVIDADES HUMANAS
EN MAGANGUE Y LAS SUBREGIONES SUR DE BOLIVAR,
LA MOJANA Y LA DEPRESION MOMPOSINA

Como lo indica Groot (Depresion Momposina, s.f.):

La Depresion Momposina es una extensa hondonada localizada entre la llanura Caribe y
las estribaciones de las serranias de Ayapel, San Lucas y Perija. Los tramos bajos de los
rios San Jorge, Cauca, Cesar y sus respectivas confluencias con el Magdalena forman un
valle fértil con extensas ciénagas —temporales y permanentes— que en la época de las
crecientes aumentan considerablemente su superficie (parr. 1).

Por su naturaleza, en la region hay presencia de extensos humedales que sirven de
espacios de amortiguamiento para las inundaciones de estos rios. Por constituirse en habitat
de distintas especies, estos ecosistemas albergan una gran riqueza de flora y fauna.

Para Groot (Depresion Momposina, s.f.), la Depresion Momposina constituye:

(...) un "delta interior” que recibe gran cantidad de sedimentos de los Andes con las
aguas de inundacion, estando sometido a un constante proceso de hundimiento; en
su morfologia plana la alternancia de las crecientes hace que las ciénagas rebasen
esparciendo las aguas (parr. 2).

En esta area se encuentra un sistema de drenajes en paisaje de planicies aluviales
que en determinadas épocas de invierno se desbordan causando inundaciones y que en
periodo de sequia forman playones que son aprovechados por las actividades economicas,
principalmente la ganaderia y la agricultura. Por lo anterior, la Depresion Momposina es
considerada como una de las regiones con caracteristicas ambientales y procesos sociales
importantes. Como lo observan Rojas y Montejo (s.f.), esta region:

(...) cubre un area cercana a 3.000.000 de hectareas, y se caracteriza por la inundacion
periddica resultado de su ubicacion en medio de un sistema de fallas que originan un
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proceso de subsidencia continuo, el cual da paso a un ecosistema natural de humedales,
habitat de multiples especies de fauna y flora (p. 1).

Como complemento de lo anterior, la Depresion Momposina es una cuenca de
sedimentacion anomala dentro del sistema fluvial del rio Magdalena, que «Concentra
alrededor del 80 % del total de las ciénagas de la regidn, tiene una forma concava y es una
de las mas grandes areas inundables que existen en América, afectando aproximadamente
10.000 Km?» (HIMAT, 1977, citado por Herrera, Sarmiento, Romero, Botero y Berrio, 2001, p. 97).

Algunas de las caracteristicas de las unidades geomorfopedoldgicas de la Depresion
Momposina son las siguientes (Herrera, et al., 2001):

- Los canales principales y secundarios con patron distributario en el delta interno
que produce el Brazo de Loba. El patrén centripeto donde confluyen los Brazos de
Mompox, Loba y drenajes de las ciénagas, y los canales mayores en algunos tramos
son meandricos, con diferente sinuosidad, rectilineo angular o trenzado, de baja o
alta sinuosidad.

- El cambio de limites de las ciénagas de acuerdo con el aporte variable de agua
proveniente de los rios que las alimentan. Al respecto, los autores afirman que
«reciben sedimentos limosos y con arena fina, diferentes de los tipicos lodos
que se acumulan en las lagunas. La vegetacion hidrofila crece abundante en sus
orillas» (p. 103).

- Los digues naturales altos (subrecientes) se localizan en el plano de inundacion.
«El relieve es plano, con microrelieve plano-convexo, no disectado, modelado por
escurrimiento difuso, con pendientes entre 0-3 %»(p. 105). Los suelos son profundos,
de sedimentos aluviales de textura media a fina.

- Los diques naturales bajos (actuales) se presentan en el plano de desborde de los
rios Magdalena, Cauca y San Jorge. «El relieve es plano, con pendientes menores a1
%. La unidad esta formada por arenas finas, limos y arcillas. Los suelos dominantes
en esta unidad son Aquic Ustifluvents moderadamente profundos, limitados por
arenas y niveles freaticos en algunas épocas» (p. 105).

- Napas y basines actuales, «se encuentran en el plano de desborde actual en la
posicion mas depresional y en transicion hacia los diques naturales. El relieve es
plano-céncavo, con pendientes menores a 1 %» (p. 105). Los suelos se componen
de arcillas y limos, de forma similar a los diques naturales bajos (actuales).
Sus condiciones naturales propician las practicas agropecuarias, limitadas al
pastoreo extensivo durante el verano, ya que en el invierno esta inundada la
unidad. También existen otras limitaciones en el uso agropecuario, como la baja



profundidad de los suelos por el alto nivel freatico y las inundaciones frecuentes
y prolongadas.

- Las terrazas antiguas (pleistocénicas) existen en cercanias de los asentamientos
Penidn de Duran, Santa Ana, Pefioncito, Guamal, Tamalamequito, Cicuco, Magangué,
Yati, El Limon, Taligua Nuevo, y pequefas areas de Mompox y San Fernando. En
cuanto al relieve, «es plano a ligeramente ondulado con pendientes entre 1y 7 %,
formando areas positivas que se elevan entre 4 y 8 m sobre el nivel medio de los
cauces principales» (p. 105). A diferencia de las unidades descritas, los suelos son
de texturas medias a gruesas sobre finas.

- Los cauces abandonados del rio Magdalena estan localizados en el Brazo de Mompox
—entre Negritos y San Roque—, en el Brazo de Loba, de relieve plano-concavo y
microrrelieve convexo -concavo. «Los suelos mas importantes en esta unidad son
los Aquic Ustropepts y los Typic Tropaquepts; sus texturas son muy variables desde
arenosas hasta arcillosas, también en algunos casos con altos contenidos de limo»
(p. 105).

- El tipo de relieve es glacis de erosion-lomas en Barranca de Yuca, Tacasaluma
(municipio de Magangué) y en Barranco de Loba y San Martin de Loba (IGAC, 1998,
citado por Herrera et al., 2007). Sobresale en esta unidad la cobertura y uso de la
tierra de pastos naturales y rastrojos, pequenas areas agricolas y relictos de bosque
natural.

Herrera, et al. (2001) advierten que «Los glacis presentan pendientes entre 0y 12 % (...)
El material parental de las colinas y lomas esté constituido por rocas volcanicas (IGAC, 1998)
que originan suelos bien drenados, moderadamente profundos a superficiales» (p. 106). Cada
unidad registra caracteristicas particulares de relieve, microrelieve y pedologia, que resultan
limitantes ya sea por su baja fertilidad, la erosion, los niveles freaticos altos, las inundaciones
frecuentes, la baja profundidad de los suelos, entre otras, que posibilitan la existencia de
actividades humanas en determinadas épocas del afo.

Enlo que aLa Mojana se refiere, Aquilera(2004) sostiene que es una subregion compuesta
por humedales productivos de la Depresion Momposina que actuan como reguladores de
los rios Magdalena, Cauca y San Jorge. Estos amortiguan las inundaciones tras facilitar la
decantacion y acumulacion de los sedimentos necesarios en la regulacion ambiental y el
equilibrio ecologico del Caribe colombiano y el pais.

En términos topograficos, Aguilera (2004) describe a la subregion de La Mojana como
una zona de relieve plano, con una cota cercana alos 36 m s. n. m. hacia el sury los 16 m s. n.
m. hacia el norte. Paisajisticamente, la autora reconoce que:



Debido a su topografia el paisaje estd dominado por la presencia de ciénagas
interconectadas por medio de canos con zonas cuya inundacion es fluctuante, que son
denominadas playones, si estan alrededor de una ciénaga, orillares y vegas, si estan en las
orillas de los rios, e incluso islas. La zona permanece anegada durante siete meses al afio,
de abril a noviembre, debido a la accion de los tres rios (p. 17).

La abundancia de agua en La Mojana por la confluencia de los rios, cafos y ciénagas,
hace que el territorio sea rico en oferta del recurso hidrico y, por ende, procura un ecosistema
hidrico cuya funcion es contribuir a la regulacion de los excesos de agua, ocupando suelos no
aptos para la agricultura y la ganaderia, pero si con condiciones biofisicas para la pesca, la
caza y el ecoturismo (Aguilera (2004). Igualmente, la autora destaca que la riqueza faunistica,
asociada con la dindmica hidrica, puede aprovecharse con sistemas agropecuarios y piscicolas
productivos, asi como las ciénagas pueden explotarse como atractivos paisajisticos por su
fauna y flora acuatica. Y entre otras funciones de los bosques inundados o zapales, cabe decir
que «brindan refugio, sombra y alimentos a los peces y fauna silvestre de La Mojana. En el 2001
ocuparon 61.248 hectareas y estaban ubicados principalmente en los municipios de Majagual
(36.9 %), San Benito Abad (29.6 %), Guaranda (22 %)y Sucre (11. 5%)» (Aquilera, 2004, p. 21).

Como lo advierte Aguilera (2004), el ecosistema transicional se presenta en unidades
de tierra donde convergen funciones de control de flujos de agua y produccion bioldgica,
permaneciendo inundadas de tres a seis meses al afo, constituyendo zonas aptas para
cultivos de corto plazo y forestales resistentes a las inundaciones. A su vez, el ecosistema
predominantemente terrestre se inunda por un periodo inferior a los tres meses por ano y
puede «conjugar especies agricolas, forestales y pecuarias» (p. 19).

El sistema ecoldgico de La Mojana presenta distintos tipos de cobertura vegetal:
bosques naturales, pastos, rastrojos y vegetacion acuatica propia de ciénagas, playones y
zapales (Aquilera, 2004). Estas coberturas constituyen «importantes refugios y proteccion de
la fauna de los litorales, suministro de excedentes para el habitat acuaticos (sic) y oferta de
alimentos para los pobladores» (p. 20).

El Ministerio de Hacienda y Crédito Pablico y el Fondo de Adaptacion al Cambio Climatico
(2016, p 29-30), sustentan que:

El sistema natural de La Mojana muestra la importancia y dependencia de la pablacion
local a los bienes que le brinda, lo que se refleja en la diversidad y cantidad de servicios
de provision o abastecimiento (sequridad alimentaria, sustento econdmico y fuente de
recursos para su supervivencia con la agricultura, caza y pesca).
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(...)

Los servicios de regulacion se observan en la funcion que cumple el sistema complejo y
dindmico de requlador de flujos de las cuencas que confluyen en su planicie inundable, en
términos de control de inundaciones. El sostenimiento a la alta biodiversidad con base en
la génesis de los ciclos naturales, los cuales resultan vitales para la humanidad.

En el intento por reconocer la oferta ambiental del territorio como soporte de la
realizacion de las actividades humanas en Magangué y las subregiones del sur de Bolivar,
La Mojana y la Depresion Momposina, se encuentra la alta dependencia de la economia
primaria de los recursos naturales del suelo y el agua. Esta economia se centra sobre todo
en las actividades agropecuarias, pesqueras y forestales; se siembran cultivos comerciales
mecanizados de arroz y maiz, sorgo, palma africana y algodon; los cultivos manuales de
subsistencia son arroz y maiz, yuca, platano, frijol, patilla, entre otros.

De acuerdo con Aguilera (2002), en Magangué estan dadas las condiciones para el
desarrollo de una gran variedad de cultivos. Hay zonas bajas de llanuras inundables y altas de
colinas o sabanas en las que se siembra desde una agricultura tradicional de autoconsumo
a una comercial tecnificada, que son iddneas para la diversificacion agricola. La importancia
del arroz en las subregiones esta dada por las actividades de acopio y procesamiento del
arroz pergamino que procede del sur de Bolivar (Achi, San Jacinto del Cauca, Montecristo
y Tiquisio), Sucre (Majagual, Guaranda y sucre) y del norte de Antioguia (Nechi), que
conjuntamente producen 50.000 toneladas al ario.

Entre 1996 y 2000, el area sembrada en arroz secano mecanizado decrecié en
Magangué, pasando de 1350 a 1150 hectareas, obteniendo un promedio de 1132 hectareas. El
decrecimiento de la produccion se explica por la pérdida de rentabilidad del negocio, al verse
obligados a bajar los precios por cuenta de la competencia de las importaciones de arroz
blanco proveniente de Ecuador y Tailandia (Aquilera, 2002).

El arroz es el principal cultivo de La Mojana y el producto base de la alimentacion de
la region. Seqln Salazar y Aldana (2000), <Entre 1925 y 1950, se procesaba en 22 molinos de
Magangué casi todo el arroz pergamino procedente de La Mojana, Tiquisio y del bajo Magdalena
(100.000 ton/afo), en 1997 solo se procesaron 10.000 toneladas en 8 molinos» (p. 228).

Posteriormente, en 1999, con otro tipo de arroz (paddy verde) se produjeron 3799
toneladas, cuya participacion fue del 4 % en la produccion total de Bolivar, que habia sido de
25.604 toneladas en el ano referenciado. Segun lo expuesto por Aguilera (2002), lo importante
del cultivo del arroz paddy no estaba en su produccion municipal en Magangué, sino en:



(...)las actividades de acopio y procesamiento del arroz pergamino que procede de los sures
de Bolivar (Achi, San Jacinto del Cauca, Montecristo y Tiquisio), Sucre (Guaranda, Majagual y
Sucre)y del norte de Antioquia (Nechi), que en conjunto producen aproximadamente 50.000
toneladas (pp. 17-18).

En cuanto al cultivo del arroz en Magangué, nuevamente Aguilera (2002) afirma:

En el periodo 1996-2000, el promedio sembrado de arroz secano mecanizado sembrado en
Magangué fue de 1132 hectareas, mostrando un decrecimiento promedio anual de 4.0 % en
el area cosechada, pasando de 1350 hectareas en 1996 a 1150 hectareas en el 2000(...). Este
descenso obedece a la pérdida de rentabilidad en el negocio, pues los precios del producto
han bajado por las importaciones de arroz blanco de Ecuador y Tailandia (p.18).

Con relacion al cultivo de la yuca, Aquilera (2002) anota que la mayor parte de la que
se cultiva en la planicie aluvial y en las colinas altas de Magangué tiene como destino el
autoconsumo y el uso industrial (fabricacion de pegantes y concentrado para los animales).
En el caso de Magangué, la autora puntualiza que «en el periodo 1996-2000, la yuca participa
con el mayor nimero promedio de hectareas cosechadas al afo (1266 hectareas) y de
toneladas producidas (15.515 toneladas), observandose una tasa de crecimiento promedio
anual negativa en 14,9 % y 17.8 %, respectivamente». Se infiere que el desencadenante de
este descenso fue la sobreoferta que produjo la cosecha del departamento de Sucre, pues
quienes se dedicaban al algoddn se desplazaron hacia la yuca; ademas, también son factores
|a falta de tecnificacion y la ausencia de plantas de picado y secado que faciliten la venta de
una mayor produccion y, por ende, a mejor precio.

En cuanto al maiz, otro cultivo representativo de Magangué, se tiene que entre 1996 y
2000 se cosecho una menor area que en arroz y yuca, obteniendo 799 hectareas de promedio
anual, que produjeron 1219 toneladas anuales, que aportaron una tasa de crecimiento promedio
anual negativa de 32,6 %. Tal problematica ha sido asociada con la afectacion que la region
sufre a causa de las inundaciones ocurridas en las zonas riberenas, con el agotamiento de los
capitales de trabajo, con la dificultad de acceso a créditos para los pequenos productores y
con las importaciones.

Bajo el entendimiento de que la agricultura ha sido desplazada por la ganaderia, Meisel
y Aquilera (2015) afirman que en Magangué se da la subutilizacion de las reas agricolas y
una sobreutilizacion de la superficie dedicada a la ganaderia. Evidencia de ello es que solo
el 3 % del territorio se dedica al primer uso y que el 81 % del area esta cubierta por pastos
para la ganaderia, a pesar de que el 41,5 % es un territorio apto para la agricultura y que solo



el 28,9 % lo es para la ganaderia, con el agravante de que el uso pecuario ejerce una mayor
presion sobre los recursos naturales (agua y suelo), genera poco empleo y presenta una baja
productividad.

Como lo advierten Meisel y Aguilera (2015), la ganaderia en Magangué es de tipo
extensivo: una cabeza por hectarea, proporcion semejante a la de Balivar e inferior a la del
resto del pais: 1,5 cabezas por hectarea. Sequn los autores «Entre 2000 y 2013, el inventario
de ganado bovino en Magangué decrecié en 2,2 % promedio anual, al pasar de 122.507
cabezas en 2000 a 96.606 cabezas en 2013» (pp. 24-25). La raza predominante es el cebu.
La explotacion de doble propésito es el 90 % (carne y leche), el 5 % lecheria especializada
y el otro 5 % para carne.

En el municipio de Magangué, al igual que en otros de la Depresion Momposina, La Mojana
y el sur de Bolivar, los humedales son nichos de grandes especies animales y vegetales, como
peces (bocachico, mojarra lora, blanquillo, la pacora, el vigjito), aves (garza blanca, garza
morena, Martin pescador, loros, tucanes), y plantas (buchdn, guacimo, maraton, guayacan de
bola, roble morado, guayaba, papaya, lechuga de agua u otros) (Bedoya y Bertel, 2013).

La pesca en Magangué se practica de manera artesanal, a través de formas
rudimentarias de almacenamiento y comercializacion. Segin Aguilera (2002), en 1996
las especies piscicolas comercializadas en Magangué superaron las 2240 toneladas, es
decir, el 9,7 % de la produccién anual pesquera en las aguas continentales del pais (23.058
toneladas). Particularmente, el recurso pesquero escasea por la captura indiscriminada
de peces, la sobreexplotacion y la destruccion de habitats (ampliacion de la frontera
agropecuaria y, con ello, la disminucion del espejo de agua), lo que amenaza con la
desaparicion de especies propias de la region (bocachico, boroncoro y la dorada).

Para ilustrar lo anterior, Gonzalez y Urrea (2013) determinaron la variacion espacio-
temporal del rio Magdalena y los complejos cenagosos del municipio de Magangué, asi como
Bedoya y Bertel, para el mismo ano, identificaron las problematicas ambientales que se han
venido presentando en estos humedales, lo cual se sintetiza en la Tabla 4.



Tabla 4. Variacion espacial y temporal del rio Magdalena y los complejos cenagosos de Magangué

Complejos

Ciénagas Aiio 1985 Ao 2010 Variacion espacial
cenagosos

176016 ha.

En época de sequia, en el
corregimiento de Cascajal se
origina un playon que es usado
para el pastoreo del ganado.

Ciénagas el Hoyo,
Ceiba, La Busaca,
Cienaguita, La
Virgen, Betania,
Mata de Lata,
Cerrito, Gusu, Puerto
Arenas, Bejuquita

o Torres, Remolino,
Zacarias, Liman,

La Batea, Ciénaga
Grande, Purgatorio,
Cascajalito, Cascajal,
Limpia, La Cafuela,
El Tigre

En el corregimiento Ceibal,
en el 2013 las ciénagas estan
548404 ha. 372388 ha. totalmente secas. Enel
corregimiento de San Rafael
de Cortinas, el espejo de agua
es de mayor tamario que en
el resto de ciénagas. Hay
presencia de vegetacion.

Cascajal-Cortina

Eutroficacion: presencia de
maleza acuética (Alcaldia de
Magangué, 2000).

293,08 ha.

En la actualidad existen las

ciénagas Goyo, Suan, Ciénaga

Grande, San José. En area

urbana, Versalles y Los Negritos.
Tacaloa, Ceibal,

San Rafael de La acumulacion de sedimentos
Cortinas, Santa reduce la calidad de agua y
Lucia, Santa Fe, La la profundidad, afectando el
Ventura, Madrid, recurso pesquero.

Ciénaga Grande  Pinalito, Tacasaluma, 2393,58 ha.  2100,50 ha.
Sitionuevo, San La construccion de jarillones y el
Sebastian de Buena vertimiento de residuos solidos
Vista, San José de (domésticos y agricolas, como
las Martas, Coyongal, |a cascarilla de arroz) y liquidos
Las Brisas han taponado y contaminado las

ciénagas.

La presion del crecimiento
urbano de viviendas ha
ocasionado la desecacion de la
Ciénaga Grande.




El Gallinazo,
Zabaletera,
Gimana,el Banco,el

1643,50 ha.

Alteracion de la dinamica
hidrica por la alta
sedimentacion en las ciénagas,
principalmente Gallinazo,
Mamonal y Tacasaluma. Lo que
ha traido consigo desecamiento
en época seca e inundacion en
época lluviosa.

Pinalito Tigre, los Guaches, 309440 ha.  1550,90 ha.
las Babillas, la g
) La deforestacion completa
Mojarra, El Guazo, el
Mango d.el los alrededores de algunas
ciénagas ha generado
mortalidad de peces, sobre
todo en la ciénaga el Mango,
obligando a los pescadores
a dirigirse hacia la Mojana
en busca de ciénagas
ambientalmente conservadas.
Ciénagas Pariotal, el
Porrillo, Pansegtiita,
El Champan, Ceiba
Mocha, Songpo,
Pansegita Cincaecha, Las 857754 ha. 343954 ha. 513801 ha.
Mellisas, Los
Novillos, EI Guamo,
La Horqueta, Cuatro
Bocas
1746,51 ha.
Conforme a la Secretaria de
Agricultura de Magangué, 1997
(citada por el POT de Magangué,
iy 2000-2012):
San Sebastian de 652545 ha. 477894 ha.

Buenavista

«En periodo de no-inundacion
los pescadores deben emigrar
hacia La Mojana para buscar
sistemas de humedales menos
degradados para subsistir»

(p. 53).

Fuente: Alcaldia Municipal de Magangué (2000), citada por Gonzalez y Urrea (2013) y Bedoya y Bertel (2013).



Dentro de la economia terciaria cabe destacar el dinamismo del servicio de transporte.
Esta actividad se vale de la ventaja que representa que Magangué sea el sequndo puerto
fluvial en la region Caribe colombiana, superado solo por Barranquilla. Su extension es de
cinco kilometros y «tiene las ventajas de ser el mas diversificado sobre el rio Magdalena y el
que moviliza el mayor numero de pasajeros. Este puerto une a los departamentos de Sucre y
Cérdoba con este rio» (Aguilera 2002, p. 28). El puerto de Magangué es el epicentro comercial
de las subregiones de La Mojana y la Depresion Momposina, a pesar de que sus muelles son
desorganizados y carecen de la tecnologia necesaria para manejar los puntos de embarque
y desembarque (en este Gltimo analisis coinciden Aquilera, 2005, citada por Meisel y Aguilera,
2015, y los datos arrojados por la observacion de campo).

Ademas de pasajeros, el puerto de Magangué también moviliza carga, como cemento,
viveres, ACPM, gasolina, productos agricolas, de ferreteria, madera, bebidas, manufacturas,
abonos, entre muchos otros (Meisel y Aguilera, 2015). Para el periodo 2006-2014, la entrada y
salida de carga general ascendio a 173.359 toneladas, la movilizacion de personas llego a los
5.383.572 pasajeros y se embarcaron 18.090 cabezas de ganado. En el puerto se registran
356.947 embarcaciones menores y 4861 embarcaciones mayores.

Sinembargo, a pesar de las cifras, el sector no ha sido ajeno al fenémeno de disminucion
de carga. De hecho, la actividad registra un descenso del 10,1 % promedio anual, una caida
de pasajeros del orden del 1,6 %, y un descenso de embarcaciones mayores del 419 % y de
embarcaciones menores del 1,2 %. Buena parte de la dificil realidad del sector encuentra
explicacion en el proceso de sedimentacion que experimenta el rio Magdalena —que en algunos
tramos no alcanza el metro de profundidad—, circunstancia que impide la movilizacion de
grandes embarcaciones por los problemas de calado.

Entretanto, la subregion del sur de Bolivar comparte ecosistemas estratégicos, como
la serrania de San Lucas y la planicie inundable de La Mojana y la Depresion Momposina, que
son zonas donde se han descubierto yacimientos de petréleo, gas y oro, al tiempo que se
han establecido cultivos ilicitos y de palma africana. De acuerdo con Viloria (2009), el Sur de
Bolivar es un territorio despoblado y geograficamente aislado del centro y norte de Bolivar
por estar plagado de accidentes naturales, como humedales, montanas y tierras inundables,
y por carecer de vias de comunicacion en la margen izquierda del rio Magdalena, la serrania
de San Lucas y el rio Cauca.

Como queda dicho, en las subregiones del sur de Bolivar, La Mojana, y la Depresion
Momposina estan dadas las condiciones biofisicas necesarias para el desarrollo de
actividades economicas primarias (agropecuaria y pesquera, fundamentalmente) y de



servicios de transporte. Las zonas altas de colinas y las bajas de planicies aluviales favorecen
la presencia de algunos cultivos, como el arroz y la yuca, y las zonas continentales son aptas
para la actividad pesquera y portuaria. Como cada una de ellas demanda ingentes recursos
naturales, ejercen una presion que no siempre es mitigada por usos racionales e iddneos,
evidenciando problemas como la subexplotacion de la agricultura y la sobreexplotacion de la
ganaderia, la pesca indiscriminada, la desaparicion de algunas especies y la sedimentacion
del rio.






CAPITULO VI,

INTERACCIONES ESPACIALES Y FUNCIONALES,
DE TIPO SOCIALY ECONOMICO ENTRE MAGANGUE
Y SU AREA DE INFLUENCIA, COMO PARTE DE LOS
PROCESOS DE ORGANIZACION REGIONAL

En este capitulo se tratan las interacciones entre el rea urbana y los corregimientos,
las cuales estan originadas por las migraciones y los vinculos que se establecen a partir
de la economia primaria. El analisis involucra productos como el arroz, la yuca, los frutales
y las hortalizas, y examina los flujos ganaderos, pesqueros y de combustibles, asi como
el transporte fluvial y los servicios basicos de educacion y salud a escala intramunicipal.
Asimismo, el analisis se complementa con las tres areas de influencia que tiene Magangué en
su entorno mediato e inmediato.

71 MIGRACIONES EN MAGANGUE: UN ASPECTO DE INTERACCION SOCIAL

El desplazamiento forzado es una de las realidades mas preocupantes de nuestro pais. La
causa mas importante es la agudizacion del conflicto armado colombiano, que es una lucha
que compromete al Estado y a los grupos alzados en armas (disidencias de autodefensas,
guerrillas y bandas criminales), quienes luchan por el control de una zona estratégica para
el cultivo de coca y marihuana y para las rutas de salida del narcotrafico. Es asi como
estos grupos se apropian de aquellos corredores donde la presencia del Estado es débil
0 inexistente y de las zonas donde la geografia del territorio permite su concentracion a
razon del dificil acceso al area.

Salazar y Aldana (2000) afirman que la poblacion rural es la mas afectada por el
fendmeno, y que las zonas que originan mas desplazamientos en Colombia son el sur de
Balivar, el sur de Sucre y el sur de Cérdoba, nororiente de antioqueno y el suroccidente
del Magdalena. De hecho, entre 1980 y 1997, la ciudad de Magangué fue objeto de un gran
namero de invasiones de pobladores migrantes de otros municipios y de corregimientos
del sur de Bolivar, de los departamentos de Cérdoba y Sucre y de la region antioquena
de Uraba.



El Centro de Convivencia Ciudadana (2013) reporta que la poblacién desplazada con
destino a Magangué proviene de los corredores mas violentos del pais por la presencia
de grupos ilegales; asimismo, se evidencia que la gran mayoria de los desplazamientos
ocurren en municipios del Caribe colombiano. El Centro también reporta desplazados que
provienen de los santanderes y del centro de Antioquia (incluyendo Medellin), personas que
son expulsadas debido a los conflictos en las Comunas; igualmente, también se encuentran
desplazados que provienen del centro y norte del departamento de Narifio (Figura 11).

Magangué es una ciudad importante dentro de la dinamica del Caribe colombiano. El
municipio es centro de formacion educativa, pues cuenta con establecimientos publicos
y privados de educacion media, ademas de oferta de educacion superior (Centro de
Educacion Abierta y a Distancia de la Universidad de Cartagena)y servicios hospitalarios;
no obstante, presenta una baja oferta laboral a razon de la creciente informalidad del
sector comercial.

Segun lo reconoce la Alcaldia municipal de Magangué (2012), en su Plan de Desarrollo
de Magangué 2012-2015, el municipio:

Carece de una politica clara en materia de apoyo al emprendimiento empresarial
desaprovechando los recursos humanos, naturales (hidricos, suelos fértiles, paisajisticos)
y la posicion geoestratégica del territorio. Esto ha traido como consecuencia el
incremento de la pobreza y el estancamiento del desarrollo integral de la poblacidn, el
debilitamiento de los segmentos y renglones productivos de la economia y el deterioro
de los componentes de la infraestructura territorial (servicios publicos, vias de
comunicacion, etc.) (p. 113).

Como se advierte, son el desempleo y la pobreza los factores desencadenantes de
un fenémeno que se agudiza cada vez mas en el municipio. Segun algunos entrevistados,
esto ha llevado a que personas y familias enteras tengan que migrar a ciudades como
Barranquilla y Cartagena.

La poblacion que emigra de Magangué se desplaza hacia otros lugares en aras de
mejorar sus condiciones de vida, salir adelante y tener un mejor futuro, por lo que buscan
mejores ofertas laborales y educativas para sus hijos. En muchos casos se trata de jovenes
que se han ido a estudiar y que han decidido permanecer fuera de Magangué por razones
de trabajo y por la oferta especializada que prometen ciudades como Bogota, Medellin,
Barranquilla, Cartagena, Bucaramanga, |bagué, Monteria, Sincelejo y Barrancabermeja
(Figura 12).
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7.2 INTERACCIONES ECONOMICAS, EDUCATIVAS Y DE SALUD, A ESCALA
INTRAMUNICIPAL-RURAL

El area rural de Magangué esta conformada por corregimientos asentados a orillas de
los rios Magdalena, San Jorge y Cauca, asi como en las riberas de las ciénagas, ocupando un
area aproximada de 1973 hectareas. Su distribucion geografica es la siguiente:

- A orillas del rio Magdalena, al oriente, en sentido sur-norte: Santa Coita, Tolu, San
José de las Martas, San Sebastian de Buenavista, Sitionuevo, Barbosa, Palmarito,
Pansegquita, Guazo, El Retiro, Madrid, Isla Grande, Santa Fe, Santa Lucia, Puerto
Kennedy, Tacaloa, Las Brisas, Roma.

- Sobre el rio San Jorge se encuentra Bocas de San Antanio.

- A orillas del rio Cauca: Santa Manica, Coyongal, Playa de las Flores, Santa Pabla y
Punta de Cartagena.

- Enlos bordes de las ciénagas: San Rafael de Cortinas, Cascajal, Ceibal, Betania, La
Pascuala, Pinalito, Tacasaluma.

- Enlas sabanas: Juan Arias, El Cuatro, Emaus, La Ventura, Tres Puntas, Barranco de
Yuca, San Antonito, Henequen.

Las areas urbana y rural de Magangué fundan una relacion de codependencia que
posibilita la creacion de vinculos espaciales entre ambos contextos. El area rural constituye
la despensa de los productos agricolas y pecuarios que se comercializan y consumen en
la ciudad, mientras que el area urbana provee educacion, canales de comercializacion y
servicios especializados, como salud y servicios bancarios.

Esta codependencia propicia la movilizacion de la poblacidn rural, la cual se desplaza en
busca de servicios muy precisos. Por ejemplo, Magangué cuenta con una sede universitaria
adscrita a la Universidad de Cartagena, y con una sede del Sena que ofrece carreras técnicas;
asimismo, tiene el hospital la Divina Misericordia, que presta atencion especializada de
medicina interna; también se encuentran los servicios bancarios (Bancolombia, Banco
Agrario, Banco Ganadero, Banco de Bogota), y los almacenes Exito y Sao; igualmente, la ciudad
también ofrece los servicios de transporte fluvial y terrestre. Como se ve, existe una profunda
dindmica urbano-regional que toma forma a partir de las relaciones intramunicipales y los
vinculos funcionales.

El flujo de personas entre la zona urbana y la zona rural del municipio es constante
durante todo el afio. De las areas rurales, en las mananas llegan a Magangué un sinnimero de
personas para hacer diligencias personales o para vender productos del campo, mientras que



en la tarde regresan a sus lugares de origen, con articulos que no producen pero que forman
parte de la canasta familiar, y con insumos para suplir sus necesidades econémicas. También
se destacan los movimientos entre corregimientos por motivos educativos y de salud. Es el
caso de Barranca de Yuca, corregimiento que recibe los estudiantes de secundaria y media de
Tacasalumay Tres Puntas, mientras que por servicios de salud, los habitantes de Sitio Nuevo
se desplazan hasta Barbosa.

Asimismo son visibles los vinculos entre algunos corregimientos de Magangué, como
Barbosa, Coyongal y Las Brisas y otros municipios de Bolivar que mantienen vinculos con
Pinillos, a causa de que este Ultimo ofrece tierras en arrendamiento para cultivos. Lo mismo
ocurre con Achi, Guaranda y San Jacinto del Cauca, donde se compra arroz, maiz o madera,
productos que luego son comercializados en Magangué (Figura 13).

El fenomeno se repite con los corregimientos riberefios, pues todos cultivan una relacion
directa entre ellos y con la cabecera municipal de Magangué. Producto de esa relacion
reciproca es que se comercializan los frutos de las cosechas y de la pesca; se compran los
productos de la canasta familiar; se llevan a cabo diligencias; se busca atencion médica
especializada o se procura educacion basica primaria y secundaria.

En lo que respecta a los corregimientos, se cuenta con informacion de campo relativa
a las actividades econdmicas y los vinculos sociales con otros territorios, como se detalla en

la Tabla b:

Tabla 5. Actividades econdmicas y vinculos sociales de Magangué con otros territorios

Corregimiento  Descripcién

Es el corregimiento mas importante de Magangué. Cuenta con energia eléctrica,
acueducto, biblioteca publica, cuatro planteles educativos y un centro de salud
regional. Sus actividades econdmicas principales son la pesca y las artesanias,
con un gran potencial turistico gracias a la belleza y majestuosidad de la ciénaga

Cascajal Cascajal (Figura 14). La mayoria de su poblacion es profesional, lo que le abre
aln mas el abanico de posibilidades de desarrollo. Su interaccion directa con
Magangué esta influenciada por la educacion, la salud y la comercializacion de
pescado; sin embargo, hay muchos jovenes del corregimiento estudiando en
ciudades como Barranquilla, Cartagena, Pamplona, Sincelejo y Bogota.

Cuenta con una pablacion de T190 habitantes y solo tiene acceso por via fluvial. Su
principal fuente econdmica es la pesca y en menor medida la agricultura (ahuyama,
arroz, patilla, yuca, maiz), la cual resulta afectada por las sistematicas inundaciones.
Cuenta con un centro educativo de solo basica primaria, de modo que los nifios
deben desplazarse hasta Barbosa para continuar con sus estudios de secundaria, y
hacia la cabecera municipal para acceder al nivel superior ( Figura 14).

Sitio Nuevo




No es tan praspero como otros debido a la disminucion de la pesca por la reduccion
de los cuerpos de agua; empero, también presenta problemas por inundaciones
debido a que su cabecera corregimental se localiza en las inmediaciones de la
ciénaga. Esta circunstancia hace que el corregimiento se inunde en los periodos
de lluvias, razon por la cual algunas viviendas —donadas por el gobierno— son
palafiticas, es decir, construidas sobre plataformas que las levantan a un metro
del suelo (Figura 14). Sin embargo, las inundaciones han superado este nivel (hasta
£l Ceibal cinco metros de altura), resultando poco efectivas como soluciones de vivienda.
Su economia depende de la pesca, la agricultura (maiz, yuca) y la ganaderia.
Los habitantes mantienen una intensa interaccion con Cascajal por servicios de
salud basica, pero para acceder a servicios de urgencia y hospitalizacion deben
desplazarse hasta el area urbana de Magangué. Cuentan con el nivel de basica
secundaria, pero por lo general los estudiantes no contintan con los estudios
superiores. El corregimiento se comunica con la cabecera municipal por una via
terrestre secundaria que se encuentra en mal estado.

La pesca y la agricultura son sus actividades principales, y los productos (yuca,
platano, ahuyama, maiz) se comercializan en Magangué. A su regreso a casa, los
habitantes se surten en las tiendas de los viveres en general. EI corregimiento
cuenta con educacion basica secundaria, pero sus estudiantes se ven obligados
a desplazarse hasta Magangué para recibir educacion superior (lo mismo ocurre
con Sitionuevo).

Barbosa

Su principal fuente econdmica es la pesca, que se comercializa en Magangué,
Barranquilla y Cartagena. Como no cuentan con servicio de salud, para las

Pansegiita consultas médicas de primer nivel deben desplazarse hasta el corregimiento El
Retiro, mientras que para los servicios de urgencias y hospitalizacion acuden a
Magangué. Lo mismo ocurre con los servicios de educacion superior.

Depende en un 90 % de la pesca, y al igual que los demas corregimientos, la
produccion se comercializa en el area urbana de Magangué. Se conecta por via
terrestre con la cabecera municipal y su infraestructura de servicios de salud es
precaria. Al igual que los demas corregimientos, solo tiene hasta el nivel basica
secundaria, sin embargo muchos jovenes estan estudiando carreras universitarias
en Cartagena, Barranquilla y Pamplona.

El Retiro

Fuente: elaboracion propia con base en informacion de campo 2013-2017.
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Figura 14. Fotografias de los corregimientos: a) Sitio Nuevo; b) ciénaga Cascajal;
c) viviendas de El Ceibal. Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2017).



1.3 INTERACCIONES EDUCATIVAS Y DE SALUD A ESCALA INTRAMUNICIPAL
URBANA

Cabe destacar la movilidad y funcionalidad del area urbana de Magangué como centro
urbano regional en el sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina. EI municipio cuenta
con lazos de comunicacion estrechos con todos los municipios que conforman la region y con
el interior del pais, atributo que lo establece como un nodo de conexion. Es asi como al puerto
de Magangué llegan pasajeros de toda la region, quienes luego abordan otros vehiculos para
dirigirse a otras ciudades. Es pues claro que, para muchaos, Magangué es una ciudad de paso.

La calle 16 es el inico acceso vial terrestre a la ciudad y a muchos otros municipios de la
subregion, por tanto, la ciudad desarrolla buena parte de sus actividades econdmicas sobre
esta y sobre la avenida La Albarrada (o calle del Comercio), que es un corredor de comercio
mayoritariamente informal. Es asi como estos corredores se utilizan asiduamente para los
desplazamientos de personas y mercancias.

La oferta de bienes y servicios de la ciudad crea otra dinamica de flujo de pasajeros en
todo el corredor de la Albarrada, destacandose el servicio de transporte fluvial de pasajeros
hacia la ciudad, que buscan servicios bancarios, educacion, salud y comercio (Figura 15). Lo
mismo se observa en el corredor de la calle del Comercio, donde el transporte terrestre se
distribuye a lo largo de toda la avenida. Son varias las empresas de transporte que ocupan
este corredor vial: Auto Rio Campero Individual (taxis y microbuses), Sotramag (buses),
Cochomag (taxis y microbuses), Cointransur (taxis) y Expreso Brasilia (termoquines). Si bien
los destinos son diversos, se destacan las rutas hacia el Caribe colombiano y el interior del
pais, principalmente hacia Bogota y Medellin.

Con relacion a la educacion basica, vale la pena mencionar los colegios mas
representativos e importantes de la ciudad: el Instituto Técnico Cultural Diocesano (ITCD),
el Liceo Joaquin F. Vélez y la institucion educativa Nuestra Sefora de Fatima. Estas tres
instituciones son las mejores de la region, junto con otros de Santa Cruz de Mompox y El
Carmen de Bolivar. A nivel técnico, el SENA cuenta con una sede que ofrece programas de
acuicultura, pesca, transporte fluvial, electricidad, reparacion de motores fuera de borda y
sistemas de gestion ambiental, que son programas acordes con las necesidades del contexto
socioecandmico y cultural de la region. Y enlo que respecta a la educacion superior, la ciudad
cuenta con un Centro Regional de Educacion Abierta y a Distancia (CREAD) de la Universidad de
Cartagena, que ofrece carreras como Administracion de Servicios de la Salud, Administracion
Financiera e Ingenieria de Sistemas.



Figura 15. Fotografia de motocanoa, medio tradicional de transporte en el rio Magdalena.
Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2017).

Por altimo, la ciudad cuenta con el hospital La Divina Misericordia (antiguo San Juan de
Dios), que presta servicios de tercer nivel a toda la region. La institucion atiende pacientes
provenientes de todos los corregimientos del municipio a quienes ofrece medicina general y
especializada, pero también cabija a pacientes de otros municipios de la region, como Achi,
Majagual, Guaranda, San Jacinto del Cauca, Cordoba (Bolivar), Santa Ana, Margarita, El Banco,
San Zenon, Buena Vista, San Pedro, Zambrano, Pinillos y Montecristo

Queda pues claro que Magangué presenta un ascendiente urbano-regional en un
area muy importante, circunstancia que le confiere peso especifico en el ambito de las
interacciones espacio-funcionales.

74 INTERACCIONES ECONOMICAS PRODUCTO DE LAS ACTIVIDADES
PRIMARIAS Y TERCIARIAS

El dinamismo de Magangué se debe en parte a un desarrollo fluvial potenciado por la
presencia del rio Magdalenay sus humedales, lo que la ha convertido en una ciudad estratégica
y epicentro del comercio. Y es que por su puerto circulan productos muy diversos, que van



desde el ganado, las bebidas y los combustibles, pasando por los productos agricolas y los
pasajeros. En ausencia de vias terrestres importantes, el rio conectaba directamente con
las capitales de la costa, especialmente con Barranquilla, que es el puerto mas importante
de recepcion y despacho de carga y pasajeros para el Caribe y el interior del pais. Este
trafico permanente genera una serie de interacciones que transforman a Barranquilla y a
Cartagena en epicentros de influencia nacional, al tiempo que Magangué se convertia en polo
de atraccion subregional de los municipios del sur de Bolivar, La Mojana y los municipios del
sur del Magdalena, condicion que ain mantiene.

Ganaderia

La ganaderia caracteristica de la region es de doble propdsito: engorde y ordeno. El
transporte fluvial de carga y de ganado alcanza su esplendor en la década de 1940 gracias al
colapso de la navegacion a vapor, suceso que dio paso a los remolcadores. Botero y Botero
(2003) afirman que la ciudad fue el epicentro de este revolucionario sistema de transporte
y que Magangué, a través de Yati, se posiciond como un nodo desde donde se despachaba
ganado hacia Barrancabermeja, Puerto Berrio, La Dorada y otros puertos intermedios,
utilizando como mangas adicionales a Santa Fe, en el corregimiento del mismo nombre y la
de El Bosque, en el corregimiento de El Retiro.

Para la sequnda mitad del siglo XX, la Costa atlantica experiment6 un fenémeno de
superproduccion tal que le permitid asumir la responsabilidad de surtir las plazas de buena
parte del interior del pais. Es asi como al Magdalena medio, a Puerto Berrio y a La Dorada
llegaron cabezas de ganado levantadas en la region. Gracias a la complementariedad del
sistema de ferrocarriles nacionales, puede decirse que el ganado de la costa Caribe abastecid
a casi todo el territorio nacional, pues llegd a surtir las dos ferias mas importantes de la
época: la de Medellin y la de Cartago. Botero y Botero (2003) comentan que los ferrocarriles
redujeron el tiempo de viaje del ganado de Magangué a Barrancabermeja a 2 y 3 dias, pues
por la trocha se demoraban hasta 18. Bajar de Barrancabermeja a Puerto Berrio solo le tomaba
al ganado dos dias en tren, y llegar desde alli hasta La Dorada solo les tomaba otros dos dias.

Aunque la dinamica del transporte de ganado ha perdido la fuerza que la caracterizo
en el siglo pasado, el puerto de Magangué continda movilizando hacia el interior del pais
reses en pie mediante el sistema de remolcadores, conservando con ello parte del dinamismo
economico del municipio (Figura 16).

En la Figura 16 se observa el transporte fluvial de ganado en pie durante los primeros
semestres del periodo 1992-2016 (los afios 1999, 2000 y 2001 no aparecen por la falta de



informacion). Los datos de las Figuras 16 y 17 revelan que esta modalidad de transporte ha
ido perdiendo fuerza por cuenta de que los volimenes totales mas altos de entrada y salida
de ganado a Magangué se registraron en 1993 (casi 7000 cabezas de ganado), en 1994 y 1995
(mas de 10.000 cada afio).

En el primer semestre de 1993 y 1995 hubo mas entradas que salidas de ganado, con
4000 y 5000 cabezas respectivamente, a diferencia de 1994, cuando fueron mayores las
salidas (6000 cabezas de ganado). En cuanto al resto de los anos de referencia, es notable
el descenso de las cifras totales y, en algunos casos, de las entradas y salidas de ganado
al municipio. Particularmente en 1992 y desde los anos 2002 hasta 2016, se observan tales
disminuciones de los datos, principalmente en 1992, 2002, 2008, 2011, 2013 y 2014 (menores a
2000 cabezas de ganado). Pese a este comportamiento estadistico de contraccion de valores,
sobresalen los anos 2003, 2004 y 2016 con mas de 4000 y menos de 6000 cabezas de ganado.
En 2003 coinciden las entradas con las salidas, registrando cada una mas de 2000 y menos
de 4000; en 2004 se reportaron salidas superiores con mas de 2000 e inferiores a 4000, y
también en 2016 fueron mayores las salidas, aproximandose a las totales con casi 4000 y
entradas muy inferiores a 2000.

En la Figura 17 se evidencia que los movimientos fluviales mas representativos ocurren
en el sequndo semestre a raiz de que durante los periodos de lluvia el ganado se traslada
a las zonas altas que no soportan inundaciones. EI movimiento de ganado en los segundos
semestres de cada ano fue especialmente dinamico desde 1992 hasta 1995, disminuyendo
para el quinquenio 2002-2007 y decreciendo ostensiblemente para el periodo 2008-2014,
de hecho, la cantidad de ganado movilizado en estos Ultimos seis afios no supera las 3000
cabezas (Figura 17).

En el sequndo semestre se siguen destacando los anos 1993, 1994 y 1995 con mayor
cantidad de cabezas de ganado, sumandoseles el ano 1992. En 1995 se tuvieron 10.000
cabezas de ganado en total, en 1992 y 1994 la movilidad fue de casi 80.000 y en 1993 superior a
60.000 e inferior a 80.000. En 1992, 1994, 1995, 2015 y 2016 se dieron mas salidas que entradas
de semovientes; entre 4000 y mas de 6000. El 2016 sobresalio con valores mayores a 6000
y menores a 8000, sequido del ano 1995 con cifras superiores a 6000 e inferior a 8000,
continuando en su orden 1994 y 2015, cada uno con valores mayores a 4000 y menores de
6000. Solo en 1993 y 1998 ocurrieron mas entradas que salidas, con valores un poco por encima
de 4000 cabezas de ganado. En los demas anos referenciados se presentd un descenso de
los datos totales y de las entradas y salidas de ganado hacia el municipio de Magangué.
Puntualmente, desde el ano 2002 hasta el 2014 se contrajeron los valores, y en los anos 2010,
2012, 2013 y 2014 se registraron menos de 2000 cabezas de ganado.



Finalmente, para el periodo 2015-2016 se observa un aumento del nimero de cabezas
movilizadas: mas de 7000 entre totales y salidas cada una, aunque las entradas son inferiores
a 2000. Los registros permiten ver que desde 2002 los movimientos son mas de salidas que
de entradas (Figura 18), puesto que la mayoria del ganado que se comercializa en La Mojana y
el sur de Bolivar entra por Magangué, para luego ser llevado por transporte fluvial hasta estas
zonas (Figura 17).

Seglin datos aportados por el Instituto Colombiano Agropecuario (ICA, 2007),
Magangué comercializa ganado hacia diferentes destinos del pais. Sobresalen Galapa,
con un movimiento de 251 cabezas en pie y Malambo (Atlantico), con 350. Igualmente se
observan flujos hacia San Jacinto, Sincelejo, Tierralta, Caucasia y hacia algunos municipios
de la Depresion Momposina, La Mojana y el sur de Bolivar, region donde se observan los
mayores flujos. En menor cantidad también salen reses hacia el interior del pais (menos de
100 cabezas) para atender los mercados de municipios como Envigado, Medellin, Tamesis y
Obando (Valle del Cauca) (Figura 18).

No cabe duda de que Magangué sique siendo una ciudad ganadera para el Caribe, los
municipios del sur de Bolivar y el resto del pais. Para Salazar (1999):

Esta actividad maneja la trashumancia del ganado que usa playones en verano y sabanas
eninvierno. EI 80,9 % de las fincas dedicadas a la ganaderia son menores de 250 hectareas, el
18,6 % de 251 a 500 hectareas y solo el 1,8 % son mayores de 501 hectareas (p. 19).
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Figura 16. Grafico de movimientos portuarios de ganado en pie en Magangué (primer semestre

de los afios en referencia). Fuente: elaboracion propia con base en inspeccion fluvial de Magangué

(1992-2012) y trabajo de campo (2013-2016).
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Figura 17. Grafico de movimientos portuarios de ganado en pie (sequndo semestre de los afios en
referencia) en Magangué. Fuente: inspeccion fluvial de Magangué (1992-2016).
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Pesca

La pesca artesanal es la actividad econémica mas representativa del municipio y
de ella depende la mayoria de la poblacion rural: aproximadamente 3000 familias. Sin
embargo, la pesca se ha visto afectada por la ola invernal de los afios 2009 y 2011 (cambio
climatico) y la contaminacion del rio.

No obstante, a pesar de la importancia que la actividad representa para el municipio
y de mostrar los valores de capturas (kg) mas altos frente a otras localidades del bajo
Magdalena, los comercializadores maganguelefios comentan que a partir del 2009 la
actividad comienza a soportar un declive. Pero, pese a ello, entre 2007 y 2009 las capturas
aumentan: del 62,92 % en 2007 se pasa al 63,55 % en 2008 y al 63,82 % en 2010, alcanzando
capturas de hasta 9.630.000 kg de pescado al ano. Por su parte, en el 2009 las capturas se
reducen al 56,79 % y en el 2011 llegan al 55,98 %.

Después de Magangué, los municipios con mas capturas de especies hidrobiolégicas
son Chimichagua, Zambrano y Ayapel, con 1.285.615 kg de pescado al ano cada uno,
mientras que Caucasia, El Banco y Plato registran 628.419 kg de pescado por afio, en tanto
que Nechi y Gamarra tan solo registran 126.803 kg al afio. Cabe resaltar que el afio con
mayor produccion fue 2008, y que el de menor captura fue 2010, debido principalmente a
la ola invernal. Las mayores capturas rondaron los 9.630.035 kg, sequidas de 1.285.615 kg
y de 628.419 kg (Figura 19).

La actividad pesquera ha experimentado fuertes descensos entre 1986 y 1997. Las
caidas se manifiestan en las amplias fluctuaciones en los volimenes y las tallas de
captura, que resultan inadecuadas por su tamafo por estar en edad de reproduccion.
La sobrecaptura llega a tal punto, que ya se empieza a sufrir la desaparicion de algunas
especies caracteristicas de la region, como el Coroncoro. La reduccion se presenta en
especies como el bagre pintado (46 %), el blanguillo (58 %), la pacora (59 %), la doncella
(57 %), la dorada (95 %), la vizcaina (100 %)y el capaz (87 %).

Magangué es el centro de acopio del pescado que se captura en La Mojana, el sur
de Bolivar y el norte de Antioquia. El pescado llega al puerto de la Albarrada (Puerto
Yuca), que es el punto donde los representantes de las sociedades de compradores lo
adquieren, para luego distribuirlo en la ciudad y el resto del pais. Segun datos del Plan de
Desarrollo municipal de Magangué 2012-2015, el sector de la pesca artesanal cuenta con
36 asociaciones, que conforman la Federacion de Pescadores Artesanales y Agricultores
del Bajo Magdalena, organizacion que tiene domicilio en Magangué. La agremiacion redne



a 3627 pescadores, de los cuales el 63 % son permanentes y el 37 % ocasionales. Del
total de los pescadores artesanales censados, se determind que solo el 7.4 % (269) esta
legalmente organizado, lo que denota un profundo desconocimiento de la importancia de
la agremiacion y la falta de cultura organizacional.

La captura se comercializa en el area urbana, donde hay sociedades de compradores
que adquieren grandes volumenes. Entre ellas se encuentran la Sociedad Socopezma y
la Fundacion Fundepesca, que agremian a compradores mayoristas de pescado. Estas
sociedades cuentan con camiones propios, con capacidad de hasta 300 neveras de icopor
(poliestireno expandido), que almacenan hasta 50 pescados cada una. En 2013 se estaba
creando el Centro Municipal Pesquero de Magangué, espacio donde se instalarian los
comerciantes de pescado. El objetivo de esta iniciativa era concentrar la organizacion,
manipulacion y almacenamiento de grandes cantidades de pescado, facilitando su
comercializacion.

El pescado es el Unico producto que por via terrestre se comercializa desde
Magangué. Los principales destinos son Barranquilla, Bogota, Medellin, Cartagena,
Monteria, Sincelejo, Ibagué y Bogota. A esta Gltima se envia producto tres veces por
semana, mientras que el mercado local y los demas destinos se sirven todos los dias,
menos el domingo (Figura 20).

Cabe resaltar que las capturas reportadas en Magangué corresponden al pescado
traido desde la mayoria de los corregimientos riberefios, como Las Martas, Sitio Nuevo,
Barbosa, Panseqlita, Buena Vista, La Mojana y el sur de Bolivar. La especie mas capturada
es el bocachico, sequida por la mojarra lora, la mojarra amarilla, el comelon, el bagre
pintado, la vizcaina y la pacora. EI comercio se ubica en el sur y el norte de la avenida la
Albarrada, espacio que funge como centro de acopio del pescado que por via fluvial llega
a la ciudad (Figura 21).
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Figura 19. Mapa de participacion pesquera de los municipios del bajo Magdalena.
Fuente: elaboracion propia con base en informacion del CCI (2007-201).
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Figura 20. Mapa de los vinculos por comercializacién pesquera.

Fuente: elaboracion propia con base en trabajo de campo (2013-2017).



Figura 21. Fotografias de pesqueras localizadas en la avenida la Albarrada (a y b).
Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2017).
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Agricola: arroz

La industria arrocera en Magangué es de tradicion. Se inicia en 1925 con Alberto Cure
Manzur, comerciante libanés que viajo a Alemaniay a Chicago para contratar el montaje de un
molino arrocero automatizado, el mas moderno de Suramérica parala época. Desde comienzos
hasta mediados de siglo, el municipio proceso el arroz pergamino de La Mojana, Tiquisio y el
bajo Magdalena. Al respecto, Salazar y Aldana (2000) sefialan que los arroces procesados en
Magangué surtian los mercados mayoristas de la Costa atlantica, los santanderes y Antioquia.
Los autores indican que en 1962 Magangué ya poseia 22 molinos que reportaban un promedio
anual de 100.000 toneladas de arroz al afio; sin embargo, la actividad entra en recesion, y
en 1997 solo se procesan 10.000 toneladas en los 8 molinos que quedaban. Los motivos del
declive de la actividad las explican Salazar y Aldana (2000) de la siguiente manera:

(...) después de 1985 la economia maganguelefia empieza a decaer a causa de las
politicas aperturistas, la caida de los precios internacionales del arroz y del algodén, las
restricciones crediticias que redujeron significativamente los cultivos y la pesca, y el
incremento exagerado de la poblacion urbana (p. 22).

Lo anterior deja ver la influencia del modelo de desarrollo econémico adoptado
por Colombia hacia finales de la década de 1980 y principios de 1990 (politica de apertura
econdmica que no ha perdido vigencia), el cual afecté la economia arrocera de Magangué,
al entrar a competir con mercados internacionales que ingresaron al pais, recibiendo los
beneficios de la liberacion de los precios y el aumento de las importaciones. Al tiempo, el
gobierno nacional centraba su interés en las ciudades, por lo que promovid la formulacion e
implementacion de politicas urbanas por encima del desarrollo rural basadas en desarrollos
normativos. Tales fueron los casos de la ley 9 de 1989 (reforma urbana), la ley 388 de 1997
(desarrollo territorial) y el decreto 1504 de 1997 (espacio publico).

Es solo hasta comienzos del siglo XXI que se despliegan reglamentaciones para los
espacios rurales, como los decretos 3600 de 2007 y 4066 de 2008, y que se empieza a abordar
el tema del desarrollo rural integral desde la mirada de la firma del actual acuerdo de paz
entre el Estado colombiano y las Fuerzas Armadas Revolucionarias de Colombia (FARC), del 24
de noviembre de 2016.

Ya para el afio 2001 solo habia en la ciudad cuatro molinos arroceros en funcionamiento,
que recibian alrededor de 20.000 toneladas al ano de arroz paddy para procesar. Ademas de
las ya mencionadas, son dos las causas fundamentales de esta nueva merma: la primera es
la apertura de una nueva variante que permitid el envio del arroz pergamino hacia Cordoba,
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Sucre y Antioquia, arroz que antes llegaba directamente desde La Mojana a Magangué, la
segunda es el manejo de una infraestructura tecnoldgica inadecuada y la obsolescencia de
la maquinaria y los molinos.

Actualmente Magangué produce y comercializa en menor escala productos agricolas,
cumpliendo la funcion de centro de acopio, por ejemplo, del arroz (produccion anual), lo que
ha revitalizado la agroindustria arrocera en la cabecera municipal. EI municipio cuenta hoy
con T molinos, que desarrollan actividades que van desde el secado del arroz pergamino
hasta el empaque y la comercializacion de arroz blanco, en presentaciones que van desde
bultos de 65 y 70 kg hasta bolsas de 1kg (molino Emil) (Figura 22).

Figura 22. Fotografias de arroz empacado y listo para procesar y comercializar (a y b).
Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2016).
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Las arroceras generan hasta 306 empleos directos, en actividades que van desde el
acopio hasta el empacado. Las que mas generan empleo son el Molino Emil y la arrocera
Candelaria, que en cosecha aumenta la contratacion de mano de obra en 79 y 70 empleados,
respectivamente. Los demas molinos también incrementan la contratacion de personal en
cosecha, pero en un rango que esta entre los 25 y 50 empleados.

El producto terminado es comercializado por la Federacion Nacional de Arroceros
(Fedearroz) y diversos intermediarios. Ademas del mercado interno, los principales destinos
son Barranquilla, Cartagena, Carmen de Bolivar, sur de Bolivar, Monteria, Sahagun, Cereté,
Sincelejo, La Mojana sucrefa, Bucaramanga, Bogota, Santa Marta y Medellin (Figura 23).

Sequn el Censo Nacional Arrocero del 2016 (Fedearroz, 2017), el area de arroz mecanizado
cosechada por departamento en el bajo Cauca fue la siguiente:

Tabla 6. Area de arroz mecanizado cosechada en el bajo Cauca por departamento

Departamento Area(ha)  Observaciones

Se destaca Nechi, con 3300 ha (13.847 toneladas). En comparacién,
Antioquia 6475 Caucasia, Caceres, Zaragoza, El Bagre y Puerto Berrio sumaron 28.167
toneladas.

Sobresalen San Jacinto del Cauca y Achi, con 7518 ha y 4286 ha,

respectivamente.

El primer productor es San Jacinto, con 27.306 toneladas; el sequndo

es Achi, con 15.180; el tercero es Maria La Baja, con 3.587; el cuarto es
Bolivar 14.886 Morales, con 2726, y solo en el quinto lugar aparece Magangué, que

produce 2022 toneladas en 452 hectareas.

El resto de municipios (Arenal, Cantagallo, Cartagena de Indias,

Mahates, Montecristo, Regidor, San Pablo, Simiti y Tiquisio) totalizan

55.726 toneladas.
Choco 154 985 toneladas.
Cordoba 10.594 47184 toneladas.

Fuente: elaboracion propia con base en Fedearroz (2017).

Cabe resaltar que el 80 % del arroz blanco comercializado desde Magangué se transporta
por el rio Magdalena, al igual que la mayor parte de arroz en cascara, el cual se vende a
los distintos molinos y arroceras de la ciudad: Emil, Camilo Torres, Serviagro, Magdalena;
Arroceras Cauca, Los Tamacos, Storino, Candelaria, del Comercio, Las Mercedes, del Sur. Las
arroceras Candelaria, del Comercio y la del Sur son las mas activas, con una produccion de
arroz blanco que oscila entre las 195.000 y las 312.000 toneladas al afio (Figura 24).
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Figura 24. Mapa de produccion de las arroceras de Magangué. Fuente: elaboracion propia con base en trabajo de campo (2013-2017).
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El director de Fedearroz de La Mojana, Gustavo Bardn, en entrevista realizada el 17 de
noviembre del 2017, anot6 que las problematicas mas importantes que el sector del arroz ha
afrontado en la subregidn son las siguientes:

- Falta de adecuacion de tierras para distritos de riego con el objeto de alcanzar la
sostenibilidad de las actividades agricolas y pecuarias.

- Exigua formalizacion de la propiedad (baja titulacion), lo que dificulta el acceso al
crédito.

- Deterioro de la economia del pequeno productor a partir de la desaparicion de la
Caja Agraria.

- Entrada del arroz de los Llanos Orientales, que es llevado mas barato porque sus
costos de produccion son mas competitivos.

- Falta de tecnificacion, que se refleja en altos costos de produccion. Son factores
de esta problematica el precio de pago a la combinada por bulto, de $6000 en La
Mojana, valor que no incluye los gastos complementarios (combustible, empague,
pita, saque, alimentacion del conductor, flete hasta Magangué). El precio dista
bastante del que se consigue en el valle del Sind (Cérdoba), en las sabanas de Sucre
o del mismo precio internacional, que cortan a granel y por bulto a $4000. A los
costos de produccion en La Mojana se le suma la entrada de la combinada al sitio de
mercadeo, incrementandose alrededor de 30 % o 35 %, en comparacion con otros
territorios productores de arroz a nivel nacional e internacional.

- Ausencia de infraestructura vial y de espacios de almacenamiento y secado. Tras
haber prestado sus servicios alaregion, las instalaciones del IDEMA seran demalidas,
para dar paso a una pasarela de caballos de paso.

Baron continta diciendo que algunos miembros del gremio arrocero de Cérdoba ven que la
subregion es su competencia, por lo que sostienen laidea de que el area debe serinundada —para
su conveniencia— para destinarla a la ganaderia. A su vez, ganaderos de Sucre, como Corozal,
Sampués, Sincelejo y otros se oponen a la tecnificacion de la subregion, porque requieren de la
tierra inundada para sostener ganaderia bufalina y obtener la tierra a menor precio. Asimismo,
Baron precisa que diversas administraciones han dejado de invertir en obras civiles viales y en
espacios de almacenamiento y secado del arroz. Son ejemplos del desamparo institucional la
carretera San Marcos-Majagual, el distrito de riego, el dique de control de inundaciones entre
San Jacinto del Cauca y Achi y Achi-Majagual-Guaranda, la canalizacion del caiio Mojana y la
apertura de compuertas, conduciéndola al ostracismo y al olvido.

Finalmente, Barén agrega que los turcos, tradicionales vendedores de telas y
compradores de arroz, se convirtieron en contratistas del gobierno en Barranquilla, dejando
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de invertir en Magangué. El espacio dejado por esta comunidad ha sido cooptado por los
paisas, quienes tampoco inyectan los réditos de su actividad econdmica en la economia local,
sino que se los llevan a sus ciudades de origen.

Comercioy transporte de productos agricolas

El movimiento portuario reportado por la inspeccion fluvial para el periodo 2000-2016
revela que el mayor volumen de comercializacion (toneladas) se encuentra precisamente al
inicio y final del periodo: afios 2000 y 2016), superando las 6000 toneladas anuales (Figura
25). Los datos también reportan la caida de los valores entre 2002-2014, con menos de 4000
toneladas movilizadas al afio en 2002, hasta reducirse a menos de 1000 en 2014. Sin embargo,
el volumen aumenta nuevamente en los anos 2014, 2015 y 2016 superando las 1000, 2000 y
6000 toneladas por cada ano. Cabe resaltar que en el comportamiento de estas cifras han
mediado significativamente las inundaciones de los cultivos, los altos costos de los insumas,
la falta de apoyo estatal (subsidios) y el crecimiento de la informalidad en la ciudad (muchos
de los movimientos no se reportan) (Figura 25).

En Magangué se hallan zonas bajas de llanuras inundables por la abundancia de rios,
canos y ciénagas, asi como zonas altas, de colinas o sabanas, que ofrecen condiciones
ideales para una gran variedad de cultivos. En estas zonas se encuentran tanto sembradios
de agricultura tradicional para el autoconsumo (pancoger), como plantaciones comerciales
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Figura 25. Grafico del movimiento portuario anual de productos agricolas en Magangué.
Fuente: grupo de trabajo con informacidn de la inspeccion fluvial (2008-2016).
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altamente tecnificadas. Los productos que mas se movilizan por el rio son el arroz, el maiz,
la yuca, el platano, el fname, la ahuyama, la patilla, el coco, el cacao, el mango, la guayaba,
entre otros, los cuales son llevados a las plazas de mercado de Magangué. Una parte se
dedica al consumo interno, mientras que otra se dirige por tierra a distintas zonas del Caribe
colombiano (Figura 26).

Las frutas que se comercializan en Magangué proceden de varias regiones del pais. De
Antioquia (Santuario y Medellin) provienen el tomate de arbol, la pera, las fresas y el aguacate
(este Gltimo también se trae desde el Carmen de Bolivar); de los santanderes (Bucaramanga y
Ocana) se despachan la papaya, el maracuya, el nispero y la mandarina, y del Valle del Cauca
(La Unién)y Narifio (EI Pefiol) parten la uva y la mora (Figura 27).

Figura 26. Fotografias de productos agricolas % su llegada a Magangué (a y b).
Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2017).
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Fuente: elaboracion propia con base en trabajo de campo (2013-2016).
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Al igual que las frutas, las hortalizas también deben traerse de otras regiones. De
Antioguia (Medellin y Santuario) provienen el aji, el pimenton, el repollo, el cebollin, la
berenjena, la zanahoria, la lechuga, el cilantro, el tomate rojo, el pepino, entre otras; de los
santanderes (Bucaramanga y Ocafia) también se trae el pepino, el tomate rojo, el frijol, el
pimenton, el cebollin y la remolacha; de Cérdoba (Tierralta) procede el aji, y del Perd viene la
cebolla roja. El municipio produce la mayor parte de la ahuyama que se comercializa en la
cabecera municipal, y los excedentes se distribuyen en Barranquilla y Cartagena (Figura 28).

Por su parte, al mercado popular de Baracoa llegan los tubérculos cultivados en el
corredor oriental del pais. La papa procede de Pasto y Medellin; la yucay el platano de Tierralta
(Cordoba) y Palmito (Sucre); el platano de San Pedro de Uraba (Antioquia), y de Carmen de
Bolivar (Bolivar) proviene el niame (Figura 29).
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Figura 28. Mapa de la procedencia de las hortalizas comercializadas en Magangué.
Fuente: elaboracion propia con base en trabajo de campo (2013-2017).
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Comercio y transporte fluvial de viveres y bebidas

Los productos de la canasta familiar de la poblacion del sur de Bolivar, La Mojana y
del area rural del municipio proceden de la cabecera municipal de Maganqué. Diariamente,
al medio dia zarpan embarcaciones copadas de productos y bebidas para abastecer las
necesidades de las poblaciones de toda la subregion. Si bien entre 2008 y 2013 han disminuido
los reportes de este comercio, se mantiene sin embargo, y entre entradas y salidas mueven
hasta 6000 toneladas de productos. Y ya para el periodo 2014 a 2016 se observa un aumento
en los movimientos, arrojando cifras superiores a las registradas en los afos ya mencionados,
que superan las 8000 toneladas en los ultimos dos.

En cuanto a las bebidas, el 60 % de las cervezas y gaseosas se mueve por el rio
Magdalena, alcanzando a movilizarse hasta 140.000 cajas al mes por todo el sur de Bolivar,
La Mojana y Mompox, mientras que por tierra se despachan a San Pedro y Magangué. Para
el periodo 2010-2014 los movimientos han disminuido, posiblemente por los estragos de la
ola invernal en esta zona. Para el 2015 se observa un pequeno aumento en el movimiento
de carga y para 2016 el comercio de las bebidas fue muy bajo, llegando a las 45 toneladas,
mucho menos que en 2008, cuando se movilizaron 1783 toneladas. Todos estos movimientos
de viveres y bebidas tienen salida desde Magangué (Figura 30).
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Figura 30. Grafico del movimiento portuario anual de viveres y bebidas en Magangué.
Fuente: elaboracion propia con base en informacion de la inspeccion fluvial municipal (2008-2017).
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Los viveres y las bebidas, ademas de los productos agricolas, posibilitan las mayores
interacciones entre Magangué y el sur de Bolivar, la Mojana y Depresion Momposina. Como
la ciudad es el centro de acopio de la zona, la gran mayoria de los productos que entran
y salen de estas zonas pasan por Magangué, llegando por via terrestre desde Barranquilla
hasta la ciudad, y comercializandose por via fluvial desde Magangué hacia las subregiones,
en motocanoa o remolcadores que no requieren mayor calado para navegar sobre aguas
someras (Figura 31).

Figura 31. Fotografias de motocanoas cargadas con viveres y bebidas listas para partir.
Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2017).
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Comercio y transporte fluvial de combustibles

La gasolina y el ACPM son los derivados del petréleo que mas impacto tienen en el
transporte de carga debido a que son los mas usados en los vehiculos. Los combustibles
son traidos desde la refineria a Magangué por via fluvial, y desde alli son distribuidos a los
municipios del sur de Bolivar y parte de La Mojana.

Los movimientos totales (entrada y salida) de combustibles en Magangué muestran que
en el afo 2008 se comercializaron més de 3000 toneladas de gasolina y solo 1500 de ACPM.
Para los anos subsiguientes la comercializacion mejor6 ostensiblemente, alcanzando un pico
de casi 6000 toneladas para el 2011, disminuyendo la gasolina a menos de 1000 toneladas por
ano. Si bien en 2012 la comercializacion se contrajo con respecto al afio anterior, continu con
mas de 3000 toneladas.

El 2009 fue el ano cuando menos movimientos de combustibles se reportaron a la
inspeccion fluvial, quizas debido a los efectos de la ola invernal de ese ano que afecto tanto
los movimientos de pasajeros como los de carga. Para los anos 2014, 2015 y 2016, el ACPM
sigue siendo el combustible mas comercializado y mantiene un volumen de entre 1000 y
2000 toneladas. Cabe resaltar que la mayor parte de estos movimientos son de salida, lo que
convierte a Magangué en un nodo de distribucion de combustibles hacia los municipios de las
subregiones del sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion Momposina (Figura 32).

Mencidn aparte merece el ACPM, combustible que experimentd la sistematica disminucion
de sus precios, a tal punto que muchas chalupas y motocanoas fueron reconvertidas para
sustituir la gasolina por este combustible.
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Figura 32. Grafico del movimiento portuario anual de combustible en Magangué.
Fuente: elaboracion propia con base en informacion de la inspeccidn fluvial municipal (2008-2016).
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Otros comercios

Conforme a informacion de la Camara de Comercio (2002), los establecimientos
comerciales expenden alimentos y bebidas; articulos de cacharreria y ferreteria, y prendas
de vestir y accesorios. En 2013, Gonzalez y Vivanquez agregan a los articulos mencionados
electrodomésticos, asi como los productos de droguerias, bodegas de almacenamiento de
madera y de alimentos, y las ventas de repuestos de los almacenes de cadena SAQ y Exito.
Estos comercios se concentran en la zona cercana al rio, en el puerto fluvial, y se dispersan
sobre el eje vial de la calle 16, que atraviesa la ciudad de oriente a occidente por la calle
La Albarrada.

Transporte fluvial de pasajeros

Botero y Botero (2003) plantean que Magangué fue un puerto fundamental para la
recepcion y despacho de carga y de pasajeros con destino al interior del pais y a la costa
Caribe, y que también fue el epicentro de una avalancha de naves de menor calado que
prestaban el servicio de cabotaje entre la ciudad y las poblaciones riberenas que comenzaban
a surgir en las laderas de los rios Cauca, San Jorge y La Mojana.

Aunque mas reducido que en épocas pasadas, el transporte de pasajeros entre la
ciudad y los corregimientos riberefios, los municipios del sur de Bolivar (Simiti y San
Jacinto del Cauca) y otros destinos, como Barrancabermeja —una chalupa diaria—, el
Banco (Magdalena) o La Mojana sucrefia (Guaranda y Majagual) todavia mantiene un ritmo
agitado, lo que demuestra la importancia comercial e institucional que Magangué continta
ostentando (Figura 33).

Segun la inspeccion fluvial de Magangué, en algunos anos se movilizaban por el rio
entre 600.000 y 650.000 personas, algunas veces siendo superior en el sequndo semestre,
como sucedi6 en 1992, 1997, 1998, 1999, del 2003 al 2007, 2014 y 2016, con valores superiores
a los 100.000 pasajeros e inferiores a los 400.000, probablemente por la influencia del mes
de diciembre. Contrastando con lo anterior, los datos de pasajeros movilizados en el primer
semestre fueron mayores en 1993, 2001, 2008, 2009, 2011, 2012, 2013 y 2015, con datos por
encima de los 200.000 pasajeros, pero por debajo de los 400.000. Se observa en la Figura 34
que el flujo asciende y desciende sistematicamente, con una distribucion normal durante los
semestres, notandose las mayores movilizaciones anuales en 2007, 2008, 2009, 201, 2012 y
2013, con valores minimos de 350.000 personas y maximos de 650.000. Cabe resaltar que el
periodo 2000-2004 fue el menos dinamico, con cifras inferiores a los 200.000 pasajeros por
semestre (Figura 34).
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Figura 33. Fotografias de motocanoas (a) y chalupas (b) a su llegada a Magangué desde el sur de

Bolivar y La Mojana. Fuente: archivo particular de la investigacion (2013-2017).
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Figura 34. Grafico del movimiento semestral de pasajeros en el puerto de Magangué. Fuente:
elaboracion propia con base en informacion de la inspeccion fluvial municipal (1992-2016).
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Magangué cuenta con una terminal de transportes multimodal (Sociedad Portuaria), la
cual tiene como objeto social la construccion, mantenimiento, administracion, explotacion y
operacion de puertos, terminales portuarios y de transporte terrestre, asi como de muelles
en general y la prestacion de toda clase de servicios de operacion portuaria, tales como
cargue, descarque, remolque, ferris, estibaje, desestibaje, practicaje, manejo de carga,
clasificacion, reconocimiento, aseria y almacenaje, en cualquier tipo de puertos y muelles;
asimismo, se dedica a la prestacion de servicios de transporte fluvial y terrestre en todas sus
formas y modalidades (carga, pasajeros, encomiendas, etc.) a nivel nacional e internacional
(Sociedad Portuaria Regional de Magangué, 2012). Ademas, Herrera y Romero (2007) agregan
que Magangué cuenta con el muelle de Yati, «(...) situado a & kilometros aguas debajo de
Magangué desde donde opera el trasbordador que va a la bodega» (p. 13). lo que se pudo
verificar en el trabajo de campo.

Transporte terrestre de pasajeros

El transporte terrestre de pasajeros es realizado por empresas de transporte
intermunicipal, como Expreso Brasilia, Transportes Gonzalez, Transportes Luz, Rapido Ochoa,
Unitranscoy Torcoroma. El parque automotor esta formado por camperos, colectivos que viajan
hacia y desde Magangué hacia otras ciudades y veredas. La movilidad de pasajeros mediante
el transporte terrestre asi como el fluvial esta dado por ser Magangué un escenario predilecto
para el desarrollo de actividades econdmicas, sociales y culturales, que desencadenan niveles
de funcionalidad urbana altos, convirtiéndose asi en un lugar donde concurren toda clase de
actividades economicas, de produccion y comercializacion de bienes y servicios, es decir, la
ciudad debe a la movilizacion de los productos agropecuarios, pesqueros, de viveres, bebidas,
combustibles y de pasajeros los fuertes vinculos que mantiene con todos sus corregimientos
y con los municipios proximos a los rios Magdalena, Cauca y San Jorge.

Servicios

En Magangué existen sucursales de la Caja Agraria, del banco Ganadero BBVA, de
Bancolombia y del Banco de Bogota. En cuanto a la salud, dispone del hospital San Juan de
Dios y cinco centros de salud. En educacion cuenta con 277 establecimientos educativos
(549 % en la cabecera municipal y en el resto el 55,1 %) (Camara de Comercio de Magangué,
2002). Sequn el ajuste y actualizacion del POT de Magangué 2000-2012 y el trabajo en campo
realizado en el 2013 y 2016, se encontrd que el municipio también cuenta con los servicios
de hotel, aparta-hotel, pensiones, residencias, posadas y similares; talleres de reparaciones,
parqueaderos, servicios de publicidad, alquiler de peliculas, agentes de sequros, escuelas
de conduccion, prenderias, servicios publicos (energia, agua, teléfono, gas), discotecas,
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restaurantes, piqueteaderos, bares, cafés, cantinas y otros, peluquerias, salas de belleza,
lavanderias, empresas transportadoras.

De alli que Magangué adquiera un lugar protagénico entre las subregiones y que sea
denominada como uno de los centros de acopio del sur de Bolivar, La Mojana y la Depresion
Momposina, dado que de ella entran y salen los productos propios de la canasta familiar,
articulando asi relaciones, flujos y vinculos urbano-regionales asociados principalmente al
uso del rio como via de comunicacion y conexion con otros centros y el interior del pais. De
tal suerte, se deduce que alrededor de Magangué se constituyen tres areas de influencia:

La primera toma forma por sus relaciones como centro de acopio agropecuario,
pesquero, y de oferta de servicios de salud, educacion y comunicacion. La segunda se
materializa a partir de su papel como canal de comercializacion de un sinnimero de productos
para la construccion, industriales, combustibles y minerales. La tercera esta constituida por
los centros urbanos a los que Magangué asiste por funciones o servicios mas especializados,
en salud, educacion, para la comercializacion de sus productos y para el abastecimiento del
comercio (Tabla 7y Figura 35).

Tabla 7. Area de influencia de Magangué

Area de Influencia de Magangué Municipios/Ciudades

Pinto, San Pedro, San Fernando, Margarita, Mompox, Barranca, La

Primer area de influencia Ventura, Zambrano, Cordoba, Santa Ana, Majagual y Guaranda.

Segunda area de influencia Barrancabermeja, Sincelejo, Montecristo, San Pedro.

Tercer area de influencia Medellin, Bogota, Barranquilla, Cartagena, Bucaramanga

Fuente: elaboracion propia con base en el ajuste y actualizacion del POT de Magangué 2000-2012
realizado por la Universidad Nacional de Colombia (Unal), el Ministerio de Desarrollo Econdmico
(Viceministerio de Vivienda, Desarrollo Urbano y Agua Potable), y la Alcaldia de Magangué (2000).

La importancia urbana de Magangué esta en deuda con el rio Magdalena, el cual ha
propiciado el desarrollo econémico de la ciudad. Es tanto su dinamismo regional y subregional,
que su tercera area de influencia, la mas lejana y mediata, llega hasta ciudades como Bogota,
Medellin, Bucaramanga, Barranquilla y Cartagena. De manera inmediata, la primera area de
influencia esta formada por municipios como Pinto, San Pedro, San Fernando, Margarita,
Mompox, Barranca, La Ventura, Zambrano, Cérdoba, San Pedro, Santa Ana, Majagual y
Guaranda. La sequnda se extiende hasta municipios como Barrancabermeja (produccion de
petrdleo), Sincelejo (materiales de construccion), Montecristo (oro) y San Pedro (gas) (Figura
35) (Unal, Ministerio de Desarrollo Econémico y alcaldia de Magangué (2000).
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En términos poblacionales, Magangué es la sequnda ciudad mas importante del
departamento de Bolivar, solo después de Cartagena. Esta condicion la establece en
centro de convergencia de movimientos humanos, por razones comerciales, bancarias,
educativas, culturales, de salud y sanitarias, lo que la convierte en un epicentro urbano-
regional del sur de Bolivar, manteniendo también vinculos con todos los municipios de la
subregion a partir de una continua interaccion, a pesar de las grandes distancias y las
dificultades de mavilizacion.

Magangué supo posicionarse como un nodo secundario del sur de Bolivar gracias
a que esta lejos de la influencia de Bucaramanga, pero cerca del influjo de Cartagena. La
jerarquia administrativa, comercial y de servicios de Magangué cubre las zonas de La Mojana,
la isla de Mompox y Loba. Viloria (2009) comenta que a pesar de que algunos politicos del
departamento consideran a Magangué como la “capital del sur de Bolivar”, el problema es
que«se encuentra ubicada en el centro del Departamento, lo que hace que desde esa ciudad
se tenga poco acceso al sur profundo del departamento, como los municipios del Magdalena
Medio bolivarense» (p. 20).

Como ya se ha dicho, Magangué posee fuertes vinculos con el sur de Bolivar y gran parte
de la produccion agricola de esa region se conduce a la plaza de mercado maganguelena. A
pesar del aislamiento geografico de los municipios del cono sur del departamento, la ciudad
mantiene lazos poblacionales, comerciales, educativos y sanitarios con ellos (Figura 36). Lo
mismo ocurre con ciudades como Barrancabermeja y Bucaramanga, con las que a pesar de la
distancia, mantiene fuertes relaciones comerciales.

En general, Magangué tiene reales problemas de competitividad. Por ejemplo, el nivel de
escolaridad (6,6 %) es inferior al promedio departamental (79 %)y nacional (8,2 %), y al de
algunas poblaciones de caracteristicas semejantes; presenta altas cifras de pobreza (73 %
a 2005), de casi el doble del promedio nacional (40 %); posee una deficiente infraestructura
de servicios publicos domiciliarios y el estado de las viviendas es precario; exhibe una
gran informalidad econémica, pues muchas empresas no estan registradas en Camara de
Comercio, lo que comporta ingresos per cdpita bajos frente a otros municipios de Bolivar; el
desempeno fiscal es pésimo, pues a nivel nacional ocupd el puesto 1092 entre 1098 localidades
(periodo 2008-201). Asi las cosas, en calidad de entidad territorial, Magangué enfrenta la
insostenibilidad e ineficiencia administrativa.

Es irénico encontrar en Colombia territorios con alta riqueza ambiental sumidos en la
pobreza, la marginalidad y con falta de competitividad y desarrollo econémico local y regional,
toda vez que no se observan sistemas productivos locales liderados por agentes pablico-
privados, basados en la valorizacion de los recursos enddgenos del mismo (naturales y de
naturaleza humana).
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Figura 35. Mapa de los radios de influencia del municipio de Magangué.

Fuente: elaboracion propia con base en el POT (2000-2012).
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Figura 36. Mapa de los vinculos de Magangué con las subregiones del sur de Bolivar, La Mojana
y la Depresion Momposina. Fuente: elaboracion propia con base en trabajo de campo (2013-2016).
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Los agentes del desarrollo (escalas municipal, departamental, regional, nacional e
internacional) estan llamados a cooperar para destinar inversion en innovacion, ciencia y
tecnologia, con iniciativas que surjan o fortalezcan el desarrollo de abajo hacia arriba, sobre
todo en La Mojana. En el municipio, varias administraciones del orden central han dejado
pasar el tiempo, negandole las posibilidades de mejorar los niveles de vida a la poblacion, de
sostener economias estables y solidas, de aprovechar y conservar los recursos naturales con
los que cuentay de garantizar la gobernabilidad y gobernanza que requiere la institucionalidad
y el orden politico-administrativo territorial.
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CAPITULO VIIL.

RETOS Y DESAFIOS TERRITORIALES PROYECTADOS
EN EL MUNICIPIO DE MAGANGUE Y EN SU CONTEXTO
URBANO-REGIONAL

Existen proyectos de orden nacional y regional que beneficiaran a Magangué y su area de
influencia. Por lo menos asi lo trasluce el Informativo Sur de la Costa, cuando advierte sobre el
trabajo que vienen haciendo los departamentos de Antioquia, Magdalena y La Guajira en sus
costas, para generar desarrollo en sus ciudades puertos con grandes economias de escala.
Un ejemplo es la propuesta de construir en el departamento de Cérdoba dos megaproyectos
maritimos en el golfo de Morrosquillo articulados a los puertos de Covenias y Tolli (Paternina,
parr. 1). Desde estos puertos se construirad una linea férrea hasta la ciudad de Magangué, y
desde esta hacia los puertos fluviales de Barrancabermeja, Puerto Berrio, La Dorada y Puerto
Salgar, lo que contribuira al desarrollo regional del Caribe colombiano y de las ciudades
riberefias del rio Magdalena.

Asimismo, se promueven y apoyan proyectos de inversiones publicas, privadas y mixtas,
con los que Magangué se vera favarecido. Entre estos proyectos se encuentra el muelle fluvial
multimodal y multipropésito de transferencia de carga de Magangué, a través del cual, afirma
la Sociedad Portuaria Regional (2012), Magangué y la region tendran una moderna terminal de
transporte fluvial de pasajeros, con su respectivo muelle fluvial, el primero en el rio Magdalena
y Colombia.

En el mismo sentido, la revista Dinero (Yati-Bodega, s.f.) trae a colacion la construccion
de dos puentes: Santa Lucia y Roncador. EI primero, que tiene una longitud de un kilémetro,
permitira el paso elevado sobre uno de los brazos del rio Magdalena. El sequndo sera el puente
mas largo de Colombia, con 2,3 kilémetros, y cruzara el rio a la altura de los corregimientos de
Yati (Magangué) y Bodega (Cicuco) (Figura 38). Los puentes conectaran la Ruta del Sol con la
Troncal de Occidente, y el transito promedio diario pasara de 25 vehiculos (en ferry) a 2500. Al
respecto, se plantea la idea de que Magangué y Mompox estan tan lejos como Bogota y ciudad
de México en avidn: a unas 6 horas. Con el nuevo par de puentes, las ciudades quedaran a
una hora (Yati-Bodega, s.f). Asi, los tiempos de viaje se reduciran acercando a los pobladores,
visitantes y turistas que deseen llegar a Mompox, municipio declarado por la Unesco en 1995
como patrimonio histarico de la humanidad.
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A su vez, el Tren de Cercanias Rio Magdalena-Golfo de Morrosquillo (Magangué-Covenas-San
Antero) es un proyecto de transporte masivo regional que busca suplir las funciones que antes
cumplia el ferrocarril del Caribe, pero utilizando nuevos corredores. El tren uniria las principales
subregiones de la costa Caribe con municipios claves, entre la sabana y el rio Magdalena,
promoviendo el desarrollo mercantil, en el contexto de los tratados de libre comercio (TLC).

Se le apuesta igualmente a la creacion de la zona de actividades logisticas del Sind,
Montes de Maria y La Mojana y a las zonas francas agroindustriales de los Montes de Maria
(Sincelejo)y de la Depresion Momposina (Magangué), y se planted la puesta en funcionamiento
de las dobles calzadas de Planeta Rica-Monteria (ejecutada), Cereté-Lorica-San Antero-
Covenias-Toll (sin ejecutar), Sincelejo-Corozal (ejecutada), y EI Bongo-Magangué, corredores
que favoreceran no solo la comunicacion con la region Caribe, sino también con el interior
del pais (Figura 38).

Figura 37. Fotografias de puentes en Magangué y Cicuco, entre Yati y Bodega:
(a) Santa Lucia; (b) Roncador. Fuente: archivo particular de la investigacian (2017).
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De otro lado, en La Mojana se ha formulado el Plan de Accion Integral para la reduccion
del riesgo de inundaciones y adaptacion al cambio climatico en la region de La Mojana
(MinHacienda y Fondo de Adaptacion al Cambio Climatico, 2016). El plan es de caracter integral
por cuanto se enfoca en «ejecutar obras estructurales necesarias para reducir la amenaza
de inundacion (proteccion de cascos urbanos, viviendas palafiticas) y no estructurales para
disminuir las vulnerabilidades social, econdmica y fortalecer la resiliencia de la poblacion
para enfrentar las amenazas» (p. 9).

Anteriormente, las intervenciones estatales se limitaban a un control reactivo de las
inundaciones y a un manejo cortoplacista de las olas invernales que asolaban la subregion.
Asimismo, el plan reconoce que para la adaptacion a los efectos del cambio climatico resulta
necesario reconocer las particularidades del territorio: delta inundable, aislado, con baja
densidad poblacional y predominancia rural, economia ganadera, agricola y pesquera, con
altos niveles de pobreza.

Adicionalmente, desde el afo 2015, la Financiera de Desarrollo Territorial (Findeter)
desarrolla en Magangué el programa «Ciudad Emblematica», iniciativa adscrita al proyecto
«Diamante Caribe y Santanderes». Como lo revela La Cuarta Via.com («;Qué ha pasado con el
programa ‘Magangué, Ciudad Emblematica’», 2018):

El programa de Ciudades Emblematicas consiste en un ejercicio de planificacion y
priorizacion de proyectos, con base en el diagndstico y filtros sobre los aspectos Ambiental,
Urbano y Movilidad, Socio-ecandmico y Fiscal y Gobernanza, que se concreta en un Plan de
Accion a 10 anos para la ciudad (parr. 3).

Con ello, el municipio contara con un instrumento de gestion, que servira de referencia
para la toma de decisiones por parte de los actores locales, configurando una herramienta
que se complementa con otros instrumentos de planeacidn, como el plan de desarrollo y el
plan de ordenamiento territorial. Como el proyecto reconoce que dos de las fortalezas del
municipio son sus paisajes del agua y el rio, el presidente de Findeter, Luis Fernando Arboleda,
identifica 5 ejes importantes: el turismo, la agroindustria, la plataforma logistica y portuaria,
las energias renovables y las conexiones digitales («Findeter propone plan para el desarrollo
sostenible de la Region de La Mojana», 2016). Ademas, existe una propuesta de convertir a Isla
Grande en un ecoparque tematico con fines turisticos, que le proporcionaria a Magangué un
atractivo especial, ademas del malecon de la Albarrada.

Magangué serd nuevamente escenario de ferias agropecuarias y comerciales, suceso
que la elevara a epicentro comercial de la region. lgualmente contara con un cinturén verde,
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que bordeard a la ciudad a lo largo de La Albarrada, contribuyendo en la estructura ecoldgica
principal al crear un microclima que mejorara la calidad de vida de la poblacion y reducira las
tasas de pobreza, analfabetismo e inseguridad, recuperando el dinamismo que habia perdido
durante estos anos. Asi pues, al afio 2030, Magangué sera una ciudad que mirara al rio.

A su vez, a escala local, el Plan Municipal de Desarrollo 2016-2019 «Magangué si avanza»,
declara en su vision lo siguiente:

En el afo 2030 Magangué seré reconocido en Colombia como un municipio Organizado,
Sequro y Pujante, sin pobreza absoluta y en paz; que garantiza el goce efectivo de los
derechos de los nifos, ninas y adolescentes; lider en desarrollo sostenible y sustentable,
inclusion social y convivencia pacifica; principal puerto fluvial intermodal de transporte
de carga y pasajeros del pais; con una gestion puablica de resultados; bajo riesgo de
amenaza por desastre ambiental; educacion y salud de calidad para todos; agua potable
y saneamiento basico con cobertura total y de calidad y viviendas dignas para todas las
familias; un municipio que genera oportunidades de empleo e ingresos a su pablacion
gracias al buen desempeno de su economia agropecuaria, agroindustrial, turistica,
portuaria, comercial y de otros servicios.

La visién que se plantea para el municipio tiene un enfoque integral, pues involucra
la relacion de aspectos ambientales, sociales, econémicos e institucionales del desarrollo,
a partir de la ordenacion, la sequridad y la pujanza, los cuales son los ejes estratégicos de
dicho plan. El primero esta relacionado con el ordenamiento ambiental, social, econémico e
institucional; el sequndo con la proteccion ala vida, la integridad personal, la sequridad social
y alimentaria de la poblacion, y el tercero promueve la competitividad, el liderazgo regional y
la reduccion de la pobreza (Alcaldia Municipal de Magangué, 2016).

En sectores sociales basicos, como la educacion, la salud, el agua potable y el
saneamiento basico y la vivienda, el Plan Municipal de Desarrollo propone los siguientes
aspectos:

- En el &mbito educativo: flexibilizacion curricular para el estudio de areas técnicas y
construccion de infraestructuras de apoyo técnico, implementacion de programas
universitarios presenciales; también la implementacion de una ciudadela
universitaria como estrategia para el mejoramiento de la oferta educativa.

- En el ambito sanitario: aumentar la presencia de personal médico en el area
rural, ampliacion de la capacidad instalada de la ESE municipal mediante el
mejoramiento y construccion de la infraestructura de salud en la zona rural, fomento
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a la clusterizacion de servicios de salud, entre otros. También, en agua potable y
saneamiento basico, se pretende ampliar la infraestructura para el mejoramiento
de la cobertura de agua potable en el area urbana y rural, la construccion de la
red sanitaria en los corregimientos y del relleno sanitario regional. En cuanto a
vivienda, se pretende la construccion de vivienda urbana en bloque y bajo diferentes
modalidades: autoconstruccion, vivienda de interés social, en lote propio y con
servicios.

- En el dmbito econdmico y el empleo: acceso a servicios de desarrollo empresarial, a
mercados, créditos u otros servicios; acompanamiento en la construccion de planes
de empresa, acceso a tecnologias de informacion y comunicacion (TIC)y otros.

- Entrada del arroz del llano, que es llevado mas barato porque sus costos de
produccion son mas competitivos.

Segun la Alta Consejeria Presidencial para el Posconflicto (2018, parr. 9), Japon donara
1200 millones de pesos a municipios del sur de Bolivar para proyectos de infraestructura y
pequenas obras comunitarias, en el marco del Programa de Desarrollo con Enfoque Territorial
(PDET), centrandose en cinco proyectos con enfoque social:

1. Mejoramiento de la via San Blas-Santa Lucia, en el municipio de Simiti, con 174 metros
lineales de placa huella, cuatro alcantarillas de 36", 1 box coulvert (3 x 3), y beneficio
a 2500 personas de las veredas Quebrada Honda, Tamocondo Alto, Tamocondo Bajo,
El Progreso y Boque.

2. Ampliacion del Internado Sol de Esperanza, localizado en el corregimiento de
Monterrey, municipio de Simiti, donde se construird un dormitorio con capacidad
para albergar a 32 nifios, equipado con camarotes y bateria de banos.

3. Ampliacion de la Institucion Educativa La Palma, sede Boca de la Honda, en Morales,
donde se construiran tres aulas escolares y una bateria sanitaria, que beneficiaran
directamente a 341 personas.

4. Construccion de un puente colgante peatonal de 40 metros de largo, en la vereda
Las Colinas, del municipio de San Pablo. La inversion sera de 213 millones de pesos,
y se beneficiaran 150 personas de la vereda La Colina y otras 460 de las veredas Alto
Berlin, Alto Sicue y del corregimiento de Cerro Azul.

5. Construccion de 480 metros lineales de placa huella, en la via San Francisco-San
Isidro, en el sector de Pefias Blancas, en el municipio de Santa Rosa. Los beneficiarios
directos seran unos 5500 campesinos residentes, ubicados a lo largo de la carretera
Santa Rosa del Sur-San Francisco-San Isidro-La Unién-Arrayanes.
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En general, para Magangué y su area de influencia se llevaran a cabo proyectos de
gran envergadura nacional y regional, los cuales favoreceran en su conjunto a la poblacion,
la economia, la sostenibilidad ambiental y la institucionalidad, disminuyéndose asi las
inequidades territoriales asociadas con el aislamiento geografico y la desarticulacion vial,
con la falta de oportunidades y empleo, con la pobreza, con el déficit fiscal, entre otros
factores relevantes. La intervencion favorecera el desarrollo local y regional, gracias a que
los recursos territoriales seran considerados como parte activa del territorio, y no un simple
soporte fisico o contenedor de los objetos y procesos que en ellos tienen lugar.

Es notable el deseo de la integracion e interaccion de las zonas portuarias del golfo
de Morrosquillo y el rio Magdalena en Magangué, como una alternativa necesaria, posible
y conveniente. Es asi como nace un corredor portuario, cuya finalidad es fortalecer,
integrar y articular logisticamente estas zonas portuarias a través del mejoramiento de su
infraestructura logistica, agroindustrial, minera y turistica y de un sistema multimodal de
transporte: vial, fluvial, aéreo y férreo. Seguln la Sociedad Portuaria Regional de Magangué
(2012), este corredor logistico-exportador:

(...) se encuentra estrechamente relacionado con el patron de desarrollo vial, constituyendo
sus ejes principales la Troncal de Occidente, que lo conecta con los mercados del Valle
de Aburrd, Eje Cafetero y la region Caribe; la Transversal del Caribe o autopista de Las
Américas, que lo articula internamente y lo conecta con la region de Uraba y el resto del
litoral Caribe, y la Transversal de la Depresion Momposina, que lo comunica con la Autopista
del Sol'y los mercados del Valle de Upar, Venezuela, hacia el nororiente, y los santanderes y
el altiplano cundiboyacense, hacia el suroriente del pais (p. 35).

Asi las cosas, gracias a su riqueza medioambiental, su ubicacion geografica y su

cercania al Golfo de Morrosquillo (tan solo a 110 km), Magangué se proyecta como un jugador
competitivo, muy destacado en el concierto regional y nacional.
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CONCLUSIONES

Para concluir, se puede decir que por su ubicacion estratégica en el centro del Caribe
colombiano, conformando la Depresion Momposina, La Mojana y el sur de Bolivar, y por su gran
oferta hidrica y de ecosistemas, Magangué posee un gran potencial como territorio, que es
banado por el rio Magdalena y sus complejos cenagosos, asociandose a estos la diversidad de
flora'y fauna que es aprovechada para el sustento de las comunidades.

Desde finales del siglo XIX hasta mediados del siglo XX, Magangué fue el puerto fluvial
mas importante del Caribe colombiano después de Barranquilla. Hoy es la sequnda ciudad en
importancia del departamento de Bolivar, después de Cartagena. Aunque ha perdido dinamismo
por el auge del transporte terrestre y la poca relevancia del transporte fluvial, actia como
centro de acopio de productos agricolas, pesqueros, ganaderos, forestales, comerciales y de
servicios de los municipios de su area de influencia en la Depresion Momposina, La Mojana
y el sur de Bolivar. Igualmente, es un epicentro administrativo, comercial y de servicios, con
gran demanda en salud, educacion y finanzas. A pesar de su localizacion, en el centro del
departamento y distante del sur de Bolivar, sigue manteniendo vinculos con sus municipios.
Lo mismo sucede con La Mojana, ante la existencia de la Transversal de La Mojana, que
permite relaciones funcionales entre el municipio y esta.

Dada la naturaleza del territorio, histéricamente el puerto o muelle de transporte fluvial
se constituye en el mas importante a nivel nacional gracias al movimiento de pasajeros y de
carga, conectando la costa Caribe con el interior del pais, y permitiendo conectar el transporte
terrestre con el fluvial y el fluvial con el mismo.

De forma similar, Magangué se ha destacado como un epicentro de produccion y centro
de acopio de arroz. Este producto es el principal motor de la economia agricola de la region
desde mediados del siglo pasado y ha dinamizado los intercambios comerciales con los
demas municipios del territorio nacional. Sin embargo, la produccién se ha visto afectada por
otros mercados (como el menor costo del arroz proveniente de los Llanos Orientales), por la
falta de tecnificacion, por los altos costos de transporte, y por la falta de distritos de riego y
de vias que permitan disminuir el precio del producto.

En términos poblacionales rurales, en Magangué ha existido un patron de asentamiento
lineal sobre los humedales y los rios Magdalena, Cauca y San Jorge, mientras que en la
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cabecera municipalla urbanizacion esta delimitada hacia el norte y suroriente por las ciénagas
Grande y San Jose. Esto evidencia la presion antropica que se ejerce sobre los ecosistemas,
perdiendo en algunos casos valoracién econdmica y social debido a las problematicas alli
presentes: contaminacion, deforestacion, sequia, sobreexplotacion de los recursos naturales,
desaparicion de recursos hidrobioldgicos, entre otros.

Con la construccion de los puentes entre Cicuco y Magangué se busca articular el
territorio de la Depresion Momposina con el interior del pais y la costa Caribe, lo cual
beneficiaria principalmente a los municipios de la isla de Mompox, pero afectando el
transporte fluvial de Maganqué, tras hacerlo por via terrestre; sin embargo, traera beneficios
econdmicos y sociales al Caribe colombiano, a causa de su localizacion no tan cerca de la
cabecera municipal, aunque tendra gran influencia regional y nacional, ya que por esta zona
el tiempo de viaje hacia el interior del pais se acortara en unas cuatro horas.

Otro proyecto de envergadura regional en el Caribe colombiano es el Tren de Cercanias
Rio Magdalena-Golfo de Morrosquillo (Magangué-Covenas-San Antero), que busca realizar las
funciones que antes cumplia el ferrocarril del Caribe, pero utilizando nuevos corredores que
lo acercaran a los distritos turisticos y logisticos del pais.

Paradgjicamente, Magangué es un municipio con problemas de desempleo y bajos niveles
educativos, exigua oferta de servicios publicos domiciliarios, equipamientos, infraestructura
vial y de transporte, de competitividad y de sostenibilidad ambiental. Atender y solucionar
estas problematicas es urgente, si se quiere posicionar al municipio como un verdadero
epicentro urbano y regional capaz de soportar la demanda de bienes y servicios que requiere
su area de influencia.

Las obras civiles de los puentes de Yati y Bodega disminuiran los tiempos de viaje y
facilitaran el transporte terrestre, de mercancias y de pasajeros, desde la Costa atlantica
hacia el interior del pais, lo cual tendra gran impacto regional y nacional. La articulacion de
esta red vial con otros proyectos (Tren de Cercanias Rio Magdalena-Golfo de Morrosquillo,
Diamante Caribe-Santanderes, como puerto multimodal) abre nuevas posibilidades de
desarrollo econdmico, social, cultural y politico para toda la region.

La configuracion de esta nueva realidad urbana y regional de Maganqué inaugura una
nueva etapa de cara al siglo XXI, ya que le da la posibilidad de consolidarse como un polo
de desarrollo, capaz de ofrecer comercio y servicios a la poblacion, teniendo como retos la
solucion de sus problemas de productividad, competitividad, emprendimiento y articulacion
de los diferentes modos de transporte.
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